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ELOSZO

Talan furcsanak tinik, hogy a véarakat, kastélyokat, karidkat,
udvarhéazakat, temetSket bemutaté sorozatnak Gj tagja valami mast
probél az olvasé elé vetiteni: egy olyan miszaki alkotdst, amely sok
sz4z, tobb ezer kilométeren hiizddik. Tudomast réla inkdabb csak akkor
vesziink, ha hianyat észleljiik, mégis nap mint nap rajtuk jarunk - az
utakat. Utak nélkil nehezen képzelhetjik el mindennapjainkat: az at
mindig talpunk alatt van, az it maga az élet.

Oriasi épitmény mér egyetlen 1t is, hat még egy egész halozat,
melynek kifejlesztése sok-sok évet igényelt és soha sem tekinthetd
befejezettnek.

Természetesen, minden miiszaki alkotast az &t létrehozé kor
szemuvegén at kell elemezni, megitélni, dicsérni, birdlni, figyelembe
véve a kor miiszaki szinvonalat.

" Elédeink a 19. szazadban lefektették mai, modern uthalézatunk
alapjait. Minden hidnyossaga ellenére, a bansagi Gthalozat nem allt
alacsonyabb szinten a kornyez6 vidékek Gthalézatanal. Jelen tanulmany
a reformkortél kezdve mutatja be a Délvidék atiigyi viszonyait az els§
vilaghdboriig, amikor lezarult egy felfelé ivelS, gazdasagilag (is) szarnyat
bonté korszak, dtadva helyét el6bb a megtorpanas, majd egy j, mas
kornak.

Gazdagabb régickban nagy keletje van régi korok miiszaki alkotasai
ujrafelfedezésének, bemutatasanak.

Remélem, hogy e kis konyv kedvet teremt tovabbi kutatasokra,
mas miszaki emlékeink (vasutak, hidak, csatorndk, zsilipek, gatak,
malmok, tveghutak, vashamorok, gyarak, gazdasagi épiiletek)
bemutataséra is. Szeretném megsimogatni tekintetemmel a partiumi
és bansagi utakat, hidakat bemutaté nagymonograéfiat (taldn ez is meg
fog sziiletni egyszer).
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Koszonetet mondok mindazoknak, akik segitséget nyujtottak, hogy
e konyv megjelenhessen: Toth Erndnek, aki sok lappangé forrasca hivta
fel figyelmemet, valamint Matiz Bertalan cégtulajdonosnak, Valdman
Ferenc igazgaténak (Klitechnima Kft.), Nagy Vencel igazgatdnak
(Huropark Kft.), Doru Das tulajdonos-igazgatonak (Eldrumex Kft.) az
anyagi tdmogatésért, és nem utolsd sorban Dukrét Gézanak, a Partiumi
és Bansagi Milemlékvéds és Emlékhely Bizottsag elnokeének,
mindazoknak, akik a nyomtatds tigyes-bajos dolgait intézték.

A szerzé
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»Végzi keservesen varmegye robotjat...”
(Utakrol és kozmunkardl a 19. szdzad els6 felében)

A Bansag utjait a 19. szazad elején a két drok kozé hanyt sar jellemezte,
melyeken esGs id6ben alig lehetett kézlekedni, szarazsag idején pedig
a por fullasztotta az utazét. Kivételt csak egyes domb- és hegyvidéki
utak képeztek, ahol b&ven volt kéanyag. Itt jobb volt a helyzet. Az itt
lakékat nem vigasztalta az a tény, hogy a szomszédban sem volt kiilénb
az utak helyzete. Az 1825-ben kezd6d§ reformkorszak az utak épitését
is felkarolta. Belatva az utak, a kozlekedés fontossagat, mint a gazdasagi
atalakulas, fellendiilés egyik fontos és elengedhetetlen tényezdjét, a
varmegyék nagy lendiilettel fogtak hozz4 a rendelkezésiikre 4ll6, bar
még kellSen meg nem szervezett kézmunkaerdvel az atépitéshez.
Sajnos mar feledésbe meriilt Maria Terézidnak az a rendelete, mely a
varmegyéket arra kotelezte, hogy utfeliigyeld mérnokoket alkal-
mazzanak, igy az utak tervek nélkiil, a miiszaki kovetelmények
figyelmen kiviil hagyasaval épiiltek, gyakran a szolgabirdk irdnyitdsa
és feliigyelete mellett. A kozmunka rendszere azonban nemcsak
évszazadok mulasztasat nem tudta pétolni, hanem a mar meglévé utak
fenntartasat sem tudta biztositani. Annak ellenére, hogy egyes var-
megyékben, a haladé szellemid nemesség felismerte, hogy az orszag
felemelkedéséért a terheket kozosen kell viselni (példa erre Borsod
megye) és képviselSi javaslatot tettek az orszaggyiilésnek az
~utikoltségek” ardnyos viselésének érdekében, nem tortént egyéb,
minthogy az 1844. IX. tc. megszervezte a kozmunkat és szabalyozta a
felhaszndlds modjat. Addig e kotelezettséget nem szabalyozta torvény.
A munka mennyiségét és modjat a szitkséglet és a helyi szokasok szabtak
meg. Habéar Arany Janos, kélteménye cime al4 Eletkép a multbol alcimet
irta, az 1847-ben keletkezett m{ir6l méar a kisdidkok is tudjék, hogy az
akkori ,mé&“-nak szolt.

A térvény kozmunkat szabalyozé kitételei koziil lassuk a fon-
tosabbakat:

~1.§ Minden jobbdgy, ki egész trbéri telekkel bir, évenkint 12 napot
koteles szekerével s voné marhdival ... kdzmunkéban eltélteni.

2.8 Az egy egésznél nagyobb, vagy kisebb telekkel bir6 jobbagyok
tartozasukat ardnylag teljesitik.
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3.§ Az Grbéri hazas zsellérek évenkint 6, a hazatlan zsellérek 3 gyalog
napot szolgalandanak.

(...)

7.8 Azok, akik a fennallé térvények szerint eddig kézmunkat nem
tettek, azzal ezentill sem fognak tartozni...”

Lathatjuk, hogy éppen a nemesek, akiknek elsérendd gazdasagi
érdekiik volt az atépités, nem voltak kotelesek kozmunkat végezni.

A torvény eldirta tovabba, hogy:

,12.§ Ingyen kozmunkdk ezental csak kovetkezS célokra
hasznaltathatnak:

a. Kozgytlési hatarozat altal kijelolendd kozlekedési utaknak, s
azokban lev6 hidaknak s toltéseknek készitésére, megigazitasara, s
fenntartasara” stb. (Még harom kotelezettség felsoroldsa kovetkezik).

»20.§ Rendkiviili esetekben, amilyenek a hofuvatagok, vagy mas
elemi viszontagsagok altal megszakasztott kozlekedéseknek megnyitasa,
tizi veszély elharitasa, hidaknak, gataknak s toltéseknek az drad¢ viz
ellenébeni védlése, az érdekelt és szomszéd lakosok és birtokosok
mindnyéajan polgéri allapotjokra valo tekintet és beszamitas nélkil
munkaéra alkalmas minden szekereikkel, marhaikkal és cselédjeikkel a
szitkséges munkat megtenni kotelesek” .

A mult évszazad atiigyeit szabalyozo rendelkezéseket Hanzéby -
Janos ritkasagszdmba mend, kitiing, j6l dokumentalt munkaja (1);
Melléthei és horkai Barna Bertalan kozutaink torténetét bemutato (2),
valamint a Kiskérosi Utiigyi Mazeum kortinkbdl tal kordn tévozott
vezetdje irasainak (3), (4) alapjan ismertetem. Fontosnak tartom e rovid
osszefoglalét, hisz a mi biiszke és gazdag Bansagunk, vagy ahogy Gseink
évszazadokon at nevezték, Temeskoz, Magyarorszdg szerves részét
képezte, és itt is a magyar torvények szerint szervezték az életet.

Az 1844. IX. tc. rendelkezései szerint a megyei kozgyiilés minden
évben ki kellett jelolje azokat az utakat, ahol a kdzmunkat kotelesek
voltak leszolgalni. A torténészek véleménye szerint ez az intézkedés
tekinthetd a késSbbi megyei Gtosztalyok alapjanak. Habar a torvény
biztositotta az utépités és Gtfenntartds fokozottabb mértékben valé
folytatasat, az utak kiépitése lassan haladt. Egy 1848-as kimutatds szerint
a banati megyékben és az tgynevezett Olah bansagi végdrezred
tertiletén csak 18,5 mérfold, azaz 139,34 kilométernyi kiépitett at volt
(Krasso varmegyében 6,5 mérfold, Temes varmegyében 0,5 mérfold,
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Torontalban semmi, a végdrezredben 11,5 mérfoldy™A kimutatasban a
bansagi utak csak részben szerepelnek. Osszehasonlitdsképpen: az
akkori Magyarorszag teriiletén dsszesen 550 mérfold (4142 km) kiépitett
at volt. Barna Bertalan egykori, bar teljesen hitelesnek alig tekinthetd
térképek alapjan feltételezi, hogy a kiépitett utak hossza megkozelitette
az 1000 mértoldet (1), (2). A domb és hegyvidékeken tobb volt a kiépitett
ut, mint az alféldi részeken, ahol nem allt rendelkezésre az atépitésnél
nélkilozhetetlen kdanyag. A kiépitett iithaldzat nagy része alap nélkiili
kavicsolt Gt volt.

A korabeli utakrol altaldban lesijté vélemények maradtak fenn, de
akad ellenpélda is. Chrismar német utazo, tobbek altal idézett (21), (30)
lefrasaban (,Skizzen einer Reise durch Ungarn und die Tiirkei”, Pesth,
1834) azt megemliti, hogy: .az egyik legjobb t, amilyent Német-
orszagban sem taladltatni, Temesvartol az erdélyi hatarhoz vezet, ez -
Lugoson keresztiil —a Maroson 1év6 Dobréba visz. A hatarndl a j6 Gtnak
hirtelen nyoma vész és azutan egy nagyon rossz Gton, amelyen nyakad
torheted, jutni a volgybe”.

Avasutépitések idGszaka el6tti (itépités és Gittervezés f§ problémait
foglalja Ossze attekintd mdédon hazai vonatkozdsban Kovdcs Elek
mérnok 1847-ben, a Tarsalkodé hasabjain megjelent cikkében, mely a
.Mellyek elsé legsiirgGsebb teendSink koz- és maganutainkra nézve”
cimet viseli (22). A szerz§ ,...csak az legsiirgGsebb teendSkben, csak
néhiny hogyan-t” fontolgat. Elvezetes stilusi és nyelvezetd

“tanulmanyaban fethivja a figyelmet az utak gazdasagi fontossagara.
~Pedig uraim! hogy hatramaradt, megfeneklett Gtrendszeriink hatalmas
kar-tényezd,-még pedig orszag-jovedelmi kar, tapasztalhatjatok, és
eddig is tapasztaltatok tulajdon és jobbagyaitok jovedelme, gazdasagi
uzérkedéseitek szorny(d rovasara! Itt az hiba gyokeres, hol pedig ezigy
van, ott hidba jajvezéklink, és az hibat egyre madsra toljuk, mert
utainkkal csak ott maradunk, hol boldog emlékezeti peleskei
notariusunkkal voltunk; de minthogy az hiba gyékeres, az orvoslasnak
is gyokeresnek kell lenni; azért hidba bajlédunk az kézmunkak 4j
rendezetével egy életbe léptetend§ uj utrendszer behozatala elétt,
kalonben csak az régi slendridnban maradunk; hiaba fogjuk ezer
hidnyokkal alkotott utaink barmelly elmés javithatdsan fejeinket torni
mindaddig, mig Gtrendszerlinkon legeldl az tajékozédsra nézve nem
lesz segitve. Az tajekozas az, mellyhez az utirdny, mértékei, és épitésmod
eldontetnek.”



EMA-PBMET

Az atugy megszervezésére Kovacs Elek utfenntartasi szervezet
megalakitdsat és ennek koltségbiztositasat javasolja. , Az utféligyvelet-
még inkabb mint a’ miiat - nalunk ex professio jambor chajtas, a
bagdadi tiindérmesés dlomkép; hogy is lehetne olly orszagban ilyesmirdl
almodozni, hol csak turhetd utak elgallitdsa elol mindenki filet tom,
kezet dug, — hol az at jotéteményeiben részesulni valtig készek a’
polgarok, hozzdjarulni pedig holtig makacsok, olly orszagban, hol ado-
és vimmentesség magasra tartja hvdra fejét, a’ szegény embert pedig
még az ag is hazza 'stb. ... Ne varjuk tehat, mig az amugy is a’
tomeéntelen felhalmozott targyak altal rendesen elfoglalt orszaggyiilesek
gyokeres orvosldst nyujtanak, hanem tegyenek addig is kdzutainkra
nézve a’ megyei hatésagok annyit, mennyi hatalmukban all. Bizza
minden megye egyik mérnokére az urbéri dolgokat, és mint mar mas
alkalommal emlitém, a" masikra kozutai épitését és foluigyeletét
Helyezzen melléje — barmelly néven nevezendd vagy uton alapitando,
ideiglenes pénztarbdl fizetendd 1, 2 segédet és illG szam felvigyazokat,
- ezek kozvetlen vezérkedése alé de kisegitésil is tartalék kozerszamot.
A’ felvigydzoknak, segédeknek az utvonalon kellene lakni; a’ féltigyeld
mérndknek a’ javaslott és a’ megyehatdsag altal helybenhagyott
tervezetet végrehajtani, és az utnak jé karban tartasa felett Srkddni
kellene. Es 2’ mint nem kétlem: hogy szdmos megyemérnokok mint
utépitdk, ez ujdonszerii hivatdsuknak eldkorszakaban mar megleheton
megfelelnének annak, ugy bizton hiszem, hogy a’ kézmunka erének
finom tapintattal - amint monddm nem a’ régi quid pro quo slendrianra,
hanem - egy életbe 1éptetend§ utrendszerre alkalmazasa gyermek
kereskedésiinknek érett gyiimolcsoket hozand.”

Széchenyi Istvan 1848-ban, az orszdggy(lésen tett elGterjesztést,
javaslatot a kozlekedés fejlesztésének tigyében (5). A bandti utakra is
érvényes megallapitdst szeretnék kiemelni; elsGsorban azt, hogy a
sikvidékeken, ahol alig, vagy egyaltalan nem voltak kiépitett utak, a
k6anyag magas szallitasi.koltsége miatt az atépités a vasutépités
koltségeivel lett volna nagyjabol egyenld. Figyelembe véve viszont
azt a tényt is, hogy akkortajt a vasuti szdllitds a kozuti szallitasi
koltségek 1/1...1/6-at tette ki, természetes, hogy a gazdasidgossagi
szamitasok a vasutépitések mellett szoltak.

Széchenyi k&utak l1étesitését csak olyan vidékeken javasolta:

a. ahol a k6anyagok konnyebb beszerzése és kozeli szallitasa miatt
az utépités olcsébb, mint a vasutépités (hegyvidék);
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b. ahol a vasutak valamely ok miatt nem épulnek;

¢. ahol a vasuti allomasok megkozelitése céljabol szitkségesek;

d. az Alioldon csak olyan helyeken, ahol az utépités mar
halaszthatatlan igényként jelentkezett és a vastutéllomasok eléréséhez
teltétlentl szukségesek;

e.ahol az egyes hatdsagoknak rendetkezésre 4ll6 kozmunka értéke
eztindokolta.

Az utak iranyvonaldnak meghatdrozasara harom f6 szempontot
tekintett mérvadonak, éspedig:

a. az orszag kiilonbozé nemzetiségli népei egymassal és nemcsak
egvinas kozott keraljenek kapcsolatba;

b. a masod- és harmadrendd Gtvonalak kiegészit6i legyenek az
elsdrendti (sugar) kozlekedési vonalnak (mely lehet at vagy vasut);

c. a terméketlenebb hegyvidékek keriiljenek kapcsolatba a termé-
kenvebb volgyvidékekkel.

AJavaslatot az 1848. XXX. tc. torvényerére emelte annak ellenére,
hogy a f6rendek nagyobb része ellenezte. A Javaslat a Banatban a
kovetkezd utak kiépitését szorgalmazta: Arad-Lugos—-Mehddia~-Orsova
(26,5 mérfold); Temesvar-Versec-Duna partja (14 mérfold); Szeged-
Nagykikinda (7,5 mérfold). Mindharom Gt az ,elsérend(i at” kategoriajaba
tartozott. Ne feledjiik az 1833 és 1837 kozott mar kiépitett aldunai utat,
Vasdrhelyi Pal mivét, az agynevezett Széchenyi-utat, mely ékesen
bizonyitotta a kor muiszaki fejlddését (a szemkozti oldalon épitett hires
romai utat 70 évig épitették). A hires Gtrdl, melyet évtizedekig csodaltak,
tiindoklésérol és atlantisz-szer( eltlinésérdl remélhetdleg sikerl majd
egy kilon fiizetet Osszeallitani, ezért most itt nem ismertetem.

Habar Széchenyi is a vasutak fejlesztését részesitette elényben, az
utakkal kapcesolatban a kovetkezdSket irta Stadium cimi ropiratdban:
LA jo utak lehetd legnagvobb mennyisége az egyesiilt hazanak
mechanikai életelvét a leghathatdsosabban élénkiti, mert minél
kdnnyebb és szabadabb a cirkulacio, anndl elevenebb, egésségesebb és
erosebb egy test, annal jobban mikodik egy erémi és ugyanigy az
orszag is”.

Az atfogo utépitési program megvaldsitasa egy hosszabb iddszak
feladata lett volna, de végrehajtasat az 1848-1849-es szabadsagharc
leverése és az azt kovetd abszolutizmus meghitsitotta.
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A posta és kereskedelmi utak elsd ,torzskonyve”
(Tenczer Karoly atkimutatasa 1848-bol)

Egy helyes utfejlesztési, utkarbantartasi politikat csak a meglévo
utak pontos ismerete alapjan lehet kidolgozni. Ezért (is) készitették el
1848-ban az orszag teriiletén taldthaté posta és kereskedelmi utak
térkepét és gydjtottek ossze minden fontos adatot a meglévo utakrol.
Az utak részletes leirdsa, melyet Tenczer Kéroly éllitott Gssze a
varmegyéktd] kapott adatok alapjan (.Bevégeztetett Budan, 1848-ik évi
Junius hé 23-dikdn)” a Magyar Orszdgos Levéltarban maradt fenn. A
szerzG egy sor adatot rogzit, ugyhogy batran tekinthetjiik e kimutatast,
melynek cime ,ALAKPELDANYA az N.N. Varmegyében, keriilet vagy
varosban létezd posta és kereskedési utakrol valo kiegészitd tablanak
melléklettl az ahoz tartozé Ut térképhez”, akar egy attorzskonyvnek
is. Tenczer Karoly kilenc rovatban foglalja 6ssze az utakrol dsszegyUjtott
informaciokat. Ezek a kovetkezdk:

.1. Rovat Megnevezése a’ posta vagy kereskedési utnak, minden
helységek posta, kereskedési vagy vam dllomasok eldszamlalasaval
mellyeket az érint. [tt még eldszdmolandd hol 1éteznek az orszagos és
hetivasarok? melly nevezetesb kereskedési czikekkel? és melly
korszakban nem kiilénben min& kereskedési tekintetben figyelemre
mélto egyik vagy masik helység? és végre melly mellék utak altal van
az valamelly varos vagy szomszéd mezovarossal kereskedési
egybekottetésben?

II. Rovat Az egyik helységtol a” masikig valo tdvolsdg olek szerint,
kilonosen pedig az egyik fohelytoli vagy vamhivataltoli dsszes tavolsag
a’ masikig szintén olek vagy 4000 olnvi mértfoldek szerint; mi kitind
nagyobb szamokkal és betiikkel kijelolendd.”

E rovat fejléce:

Valosagos mi at Késziiletlen
vagy készités alatt levd ut

Utak tavolsiga
egvenkint dsszesen egvenkint 0sszesen

folyd olek
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HL Rovat Valljon és mennyiben van az Gt alapjabol toltott atképen
vagv is mucrtdleg elkészitve? vagy csak kavicsolva? és a’” természetes
foldszin sziklds é7 vagy egveb alkatu €?

IV. Rovat A" folvamok csatorndk vagy kisebb vizek kG vagy fa hidak
revek, és kompok leirasa, mellyeket az Gt érint tekintettel a kozonséges
elemi esemenyekre, és az azokkal 6sszekotott jaras, kelési akaddlyokra;
valamint az azok elhdritasara valo eszkozokre és javaslatokra

V. Rovat Egveéb foldszini ardnyok, hol az Gt lapalyos vizeny&s vagy
hegves? melly helveken kivannak e foldszini akadalyok segéd
eldfogatot? és millyen aranyban van ez a’ kozonséges elSfogathoz vagy
ennek megterheltetéséhez? milly hosszi azon tGtvonnal mellyen
segédelofogat hasznaltatik? fizettetik, és menyi az érte jaro szabalyszer
bér? Tovabba jelentékenyebb hegvhatakat kivéve millyven teher rakatik
kozonségesen egy lora.

VL. Rovat Melly id6 vagy hany nap alatt jarhatni meg szokasképen
terhes szekerekkel az tt hosszat?

VIL Rovat Melly helyeken kell at, komp, hid, kévezet vagy
helviilletékeket, s tartozasokat fizetni? és mind magasra szamithatok
ezek dltaljaban az egész Gton mazsanként, és igy a’ mazsankénti vitelbér
millven magasra rag altalaban?

VIIL. Rovat Milly akadalyokkal kelletik meg kiizdeni az dton 1évd
forgalomnak? millyen intézetek léteznek ennek elémozditasara, és ming
allapotban vannak ezek? S mi volna ezirant még f6képen kivanatos?

IX. Rovat Egvéb jegyzetek, hova mind a’ tartozik, mi az kereskedés
statistikai tekintetben még ezen kiviil figyelemre mélto”

Kovetkeznek az utak leirdsai. A tovabbiakban a Bansag tertiletén
athalado fontosabb utak bemutatasait kozlom:

» V1. Buda-Szebeni f6posta és kereskedelmi ut Temesvaron altal

Torontal vimegyében

[. E" Varmegyében a’ ut az Tisza bal partjan kezdodik Kis vagy
Torok Kanisan, Feketeton, Mokrin, Komléson Grabaczon Csatadon,
Técsen at Torontdl, és Temes Vmegyék kozhatérara tér. Mokrin Komlds
Csatad Posta allomdsokkal birnak. Komlos és Csatad mez&varosokban
évenkint 3 hetenkint 1 vasar tartatik. Nagy Becskerek a’ viegye széke
£s Mosony mezévaros utan leginkdbb kereskedik szemes élettel.

Il A" Tisza partjatol Csernabara kozepéig 8660 Innét Mokrini pdstaig
6250 Ettol a Komlosi postaig 8300 Innet a” Grabaczi templomig 4810
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Ettdl az Csatadi templomig 2340 Innét a’ Tétsei templomig 3690 Ettdl
Vmegye’ hatardig 3440 Osszes hossza 37490 vagy is kdzel 9 1/2 mértfold

III. Ezen Gt hossza kivéve nehény toltéseket maga’ természetes
llapotdban vagyon, alapja tobbnyire fekete {6ld néhol agyagos homok,
mellyen esds idGben a’ jaras kelés csak nem feneketlen.

IV. Itten egy ké és 7 fahid vagyon hosszasaguk 8-tul 40 ¢lig valtozik

V. Ezen Ot vonal Gszi és téli id6kben csak nem jarhatatlan; szaraz
nyari idében egy voné marhara 5 mazsa szamittatik.

VI Ez ata’ terhes szekér j6 id6ben 11/2 nap alatt megjérja; ellenben
3 napig is megtart rossz idSben.

VIL Vam csak az atjarasnal a Tiszan fizettetik.

VIII. Ezen ut rendszeres elkészitését az anyag hidnya és mas ezen
utat karosito folyovizek hatréltatjak.

IX. Ezen Gt j6 karban tartdsdval a posta jaras vagyon megkonyiilve
de kereskedelmi tekintetben kiilonos figyelmet nem érdemel, minthogy
néikiilozhetévé tétetik a” Bega csatorna altal,

Temes Vmegyében

I. Torontal Vmegyébdl jovén, az 1t Kis Becskerek, Temesvir,
Remete, Jeszvin, Rékas, Sustra, Nagy Topolovecz, Kisseté és Bellincz
nevit helyeken at Temes és Krassé Vmegyék kozhatarara vezet, Kis
Becskerek, Temesvar, Rékas, és Kisseté posta allomdssal birnak.
Temesvar sz. kir. varos évenkint 4, hetenkint pedig 1 vasart tart. Itt
vagyon a Vmegye széke az'kir. Kincstari Selyemgydr, a’ k. Kamarai
Igazgatdsag, a Cs. k. Katonai parancsnoksag s mds egyébb intézetek;
hires a Gabona s egyszersmind sertésekkel valé kereskedésérol. A" V1.
poOsta 1t szerint ennek hossza Temesvarig vagyon 25 809 (miiértéleg
kiépitett) és 133 222 (kiépitetlen), dsszesen 161 031 ol vagy is 40 1/4
mérfold.

IL. Torontal Vmegye széléts] Kis Becskerekig 2870, Innét Temesvarig
8920 Innét Remetéig 5890 Innét Jeszvinig 3620 Innét Rékasig 1850 Innét
Sustraig 3215 Innét Topoloveczig 1780 Innét Kissetdig 5350 Innét
Bellinczig 1800 Innét a Vmegye széléig 795 Osszesen 36 090 vagy is 9
mértfold.

1. Ezen at Torontdl Vmegye szélétiil meg van kavicsolva Temes-
varig és innen egész a varmegye széléig rendszeresen ké alappal
elkészitve és megkavicsolva. Alapja tobbnyire fekete fold.
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IV. Ezen ttvonalban 46 ké és 2 fa hid vagyon

V. A terhes szekér el6fogatot sehol sem hasznal

V1. 12 )2 Ora alatt a’ terhes szekér ezen utat megteheti

VII. Tiszan iévo réven és Temesvarnal vam fizettetik

VIIL. Ezen rovatot illetGleg adat nincsen

IX. A Temesvari vasarokra nézve megjegyzendd, hogy ezek a’
varoson kiviil tartatnak

Krasso vdrmegye

I. Ezen 0t Temes Varmegye szélét elhagyvan Krassé Vmegye
hataraba vonul., Kis Kostélyen, Olah Lugoson, Bozsuron, Bazsiesten,
Facseten, Kossovéan at Krassé Vmegye és Erdélybe Kolozsvarnak veszi
iranyat. Lugos mezd varos évenkint 4 hetenkint pedig 1 vasart tart,
tovabba kereskedik fSleg gabonaval, gyapjuval, és egyébb mindenféle
articikkekkel. Itt van a” megye széke is. Facset sz. kincstdri mezd varos
évenkint B vasart tart itt nevezetes kereskedés tizetik mindennemii
termesztvényekkel és faval.

1. Temes varmegye szélétiil Lugosig 6346 Innét Bozsurig 10 780 Ettol
Facsetig 6655 Innét Kossovaig 5693 Ettol Erdély orszag hataraig 4080 az
Osszes Gt hossza 33,554 vagy is 8 3/8 mérfold. lesz tehat a VI szamu f§
posta ttnak 0sszes hossza az orszag hatdraig 83 663 (miiértdleg kiépitett)
és 135,222 (kiépitetlen) vagy is 218,885 6l az az kozel 54 % mérfold.

L Ezen (it nagyobb részen rendszeresen van elkészitve a’ tobbi
pedig csak megkavicsolva vagyon.

IV. Ezen Ut mentében 9 fa és 25 kéhid talaltatik

V. Ezen Ut vonal némely hegyeket kivéve egyenes, és csak a’
Kossova, és a’ megye hatdra k6zott 1év6 hegyen hasznaltatik elGfogat.

VL. A terhes szekér ezen Gtat 2 nap alatt megteheti

VIL Vam nem fizettetik e vonalon.

VIII. A’ kavicscsolas sziuintelen torténik, és minden évben 1000
koczkaol banyakd és ugyanannyi kis k6 készittetik és a” megkivantatd
helyekre vitettik.

IX. Ezen Ut 6ssze koti Magyar orszdgot Erdélyel Olah és Moldva
orszagokkal és ezen szdlittatnak az Austriai 6r6kos tartomanyokbol
mindenfelé aruczikkek a’ fenn nevezett orszagokba ennél fogva kitlonos
figyelmet érdemel.”

15



EMA-PBMET

LXXIV. Temesvarrél Szegedre vezetd kereskedelmi it

Temes varmegye

L. kzen 1t Kis Becskerekig a VI szamu [ posta uton vonul, innet
pedig Billiet felé a megye hatarara viszen. Lasd a VI. utat melly szerint
ez Kisbecskerekig 8920 (6l) hosszu Innét a megve széléig 2200 (ol) és
igy 0sszesen 11 120 vont 6l az az 2 ¥ mérfold béven

Torontdl Varmegye

I. A megye hatardtol vonul Bilet és N. Sz. Miklés mez&varosokon
tovabba Zombor Deszk ¢s Szoreg helységeken at a Tisza bal partjdig,
hol a Tiszan atkelvén Szegedre viszen. Billiet mezévaros 3 orsz. és 1
rendes heti vasarral N. Sz. Miklos mv az Aranka vize mellett. Nevezetes
sok szarvasmarha sertés, 16, és juhtenyésztésrdl.

II. Temes megye hataratol Billietig 2500 Innen N. Sz. Miklosig 18374
a Tiszaig 24 408 Osszesen 45 282 vagyis 11 10/32 mérfold. Lesz tehdt az
egész Ut hossza 56 402 vont 61, vagy is 14 1/8 mérf.

III. Tiszaparttul N. Sz. Miklosig toltésképen felhdnyt féldbil
elkészitve, tobbi része természetre hagyva. Fekete termd f6ldén néhol
szikesen vezet.

IV. Ezen utvonalon van a Maros arjain sszesen 32 hid, ezek kozt 8
ko 6-30 6l hossz1, és 24 fahid 6-9-15 és 190 61 hosszuak, melly a felépiilt
toités kovetkeztében tobbnyire szdraz ereken vezetnek.

V. Ezen ut N. 5z. Miklosig lapalyos helyeken vezetvén, esds idében
majdnem jarhatatlan. Szdraz id6ben egy lora 4 mazsa szamitatik rosz
utban iires szekeret sem bir el.

VI. Nyaron j6 utban 1 2 roszban 3 nap kivéntatik

VIL Vam sehol sem szedetik

VIIL Akadalya ezen Gt elkészitésének az anyagok hianya mellyek
azonban Arad Vmegyébdl a Maroson nem koltséggel leszallithatok
volnanak :

IX. Kereskedési tekintetben igen nevezetes, mivel ezen nagy a
kozlekedés Erdélyel Pestel Es a fels6 megyékel.

LXXV. Temesvarrol Makon it Vasarhelyre vezetd kereskedelmi tit

Temes Varmegyében

L. Temesvartol Kis Becskerekig és a megye hataraig L. a LXXIV. sz.
kereskedelmi utat

1. Ennek 6sszves hossza hossza 11120 vont 6l vagy is 2 74 meérfold
béven.
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Torontal Varmegyében

. E megye hataratél N. Sz. Miklosig a LXXIV. Gton vonul, innen
pedig Csanad megye hatdrahoz vezet.

II. Temes megye hataratol N. Sz. Miklosig 20 874 N. Sz. Miklostdl a
Maros partjaig, mint a vmegye hataraig 4640 0szvesen 25 514 vagy is 6
3/8 mérfold

1I. Ezen ut N. Sz. Miklost6l a Csanad megyei hatérig részint
homokos részint fekete f6ldon természeti allapotjdban vonul.

IV. Oszesen 4 kohid taldlttatik ezen uton mellyek koziil egy sem
érdemel emlitést

V. Mindeniitt lapalyon vonulvén egy marhdara 4-5 mézsa rakatik.

VI. J6 idében 8, roszban 12 dra kivantatik Sz. Miklostal a Csanédi
hatarig

VII. Vam nem fizettetik

VIII. Akadaly az anyagok hidnya

IX Anyibol emlitést érdemel, mert Csanad megyét a Bansaggal és a
végorvidékkel dsszekoti.

(...) A csanadi révnél fizetetik rgy marhatol 3 valto kr.”

Tenczer Kéroly kimutatéasa szerint a BAndton még a kévetkezd posta
és kereskedelmi utak haladtak keresztul:

VI Buda-Temesvéri f6 posta és kereskedelmi at;

XXVI. Temesvarrdl Fehéregyhazdig (Fehértemplom) vezetd
mellékes posta ut;

XXVI._‘“Dettérél Pancsovdig vezet§ posta-ut;

XXVL Verseczrél Dognécskaig vezetd mellékes posta dt;

XXVL" Oraviczaru) Banya-5zaszkdig vezetd mellék’ posta Gt

XXVIL Lugosrul Orsovara vezetd mellék posta tt;

XXX. Monostortul Lippaig vezeté mellékes posta at;

LXVIIL Debreczenbdl Aradig és Temesvaron at Fehér Templomig
vezetd kereskedelmi Gt;

LXXIIL. Temesvarrol N. Becskereken 4t Ujvidékig és Pancsovéra
vez. Ker. at;

LXXVIL. Temesvarrol Lippara és innét Erdélybe vezetd kereskedelmi at;

LXXVIL Temesvarrol Ol Boksanyon at Oraviczdra v. k. u,;

LXXVIIL Temesvarrdal Csakovan &t Verseczre vezets ker. Gt;
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LXXIX. Temesvarrdl Kovéresen at Lugosra vezets ker. ut;
LXXXIX. Aradrdl Lippara s Facsetre vezetd kereskedelmi at.

Lathatjuk hogy, habér a viziutak és a mind nagyobb tért hodito
vasutak szerepe egyre nd, azért a kozutak fontossagat is elismerik. A
tovabbiakban a harc Ggy tiinik, (legalabbis egyenlére) nem az utak
gy6zelmét hozza majd, szerepik annal nagyobb lesz, miutan
megjelennek majd az eleinte riadalmat, megvetést, érdektelenséget,
hitetlenkedést kivalté p6fogd masindk; annal latvanyosabban robbannak
be Gjra a gazdasagi életbe a 20. szazad elsé felében.

A ,Reichsverfassung” korszakaban
(titjaink 1849-t61 1867-ig)

A szabadsagharc utan az osztrdk abszolutisztikus kormany Magyar-
orszagot négy részre, ,orszadgra’ osztotta: Béanatra, Erdélvre,
Horvatorszagra és Magyarorszagra. A négy ,fGvarosba”: Temesvarra,
Nagyszebenbe, Zagrabba és Budara mérnokoket kildott, hogy meg-
szervezzek az épitési igazgatosagokat. Az épitési igazgatdsdgok kertileti
székhelyein feldllitottak a keriileti épitészeti hivatalokat, a megyék és
korzetek székhelyein a megyei épitészeti hivatalokat és az alajuk rendelt
jardsi épitészeti hivatalokat. Banatban ezt a szervezést 1852-ben fejezték
be. Az Gtiigyi szolgédlat megszervezésének alapja az 1848. évi marcius
4-én Kelt csdszari patens, a ,Reichsverfassung” volt. Ez az egvséges
osztrak csdszarsag (a monarchia az éllam, a ,Reich”, a koronatarto-
manyok az orszagok, ,Land”) elvébdl kiindulva az egész birodalomban
birodalmi tthalézatot szervezett. Az utakat harom csoportba sorolta:
allami utak, orszagos utak, kozségi utak.

Banatban a megyéktsl 149 mérfold utat vettek at és minGsitettek
birodalmi tttd. Ezeket a birodalom koltségén épitették és tartottak fenn,
illetve kellett volna megépiteni és fenntartani.

Az atszervezés utiligyi szempontbol nagvielentdségii eredmenye
az volt, hogy az utakra tmestereket és ttkapardkat alkalmaztak, és
ezzel megkezd&dott a kozutak rendszeres fenntartdsa.
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A madsodik osztalyba tartoztak az Gn. orszdgos utak. Ezek nem a
birodalom, hanem az ,orszdg” érdekét szolgaltak. Epitésikrdl,
fenntartasukrol az ,orszag” (a négy tartomany egyike) kellett
gondoskodjon. Ezeket az utakat ingyenes kozmunkaval és ennek
pénzzel tortént megvaltasabdl szarmazd bevételekbdl épitették és
tartottak fenn.

A kozségi utak a kozségeket voltak hivatottak osszekétni és az
orszagos kozmunkdn feliil teljesitendd kozségi kozmunkaval kellett
épiteni és fenntartani.

Az 1850-ben kijeldlt dllami tthaldzatot 1853-ban lecsokkentették. A
banati dllami Gthalézat igy 140,75 mérfold hosszisagn lett.

A kében szegény siksdgok az Gtépitéshez és fenntartdshoz nagyrészt
csak homokot hasznaltak. Az anyagok szallitasat és atvételét 1854-ben
szabdlyoztak. Elrendelték ezek prizmaban torténd atadésat.

Az 1851. februar 14-én kihirdetett kozmunkarendelet nagy-
mértékben elrevitte az utak fenntartdsanak kérdését. Erdeme, hogy a
kdzmunkat kiterjesztette a nemesekre is, valamint lehetdséget teremtett
massal valé ledolgoztatasra és pénzzel valé megvaltasra is. Az ekképpen
szerzett pénzdsszeg, kiegészitve az t-, hidvamokbdl és a birsagokbol
befolyt 6sszeggel alkotta az orszdgos Gtalapot, amelybdl az épitési és
fenntartasi koltségeket fedezték. A rendelet eldirta, hogy az orszagos
utalapba befizetett pénzt csak az orszdgos utakra lehet felhasznalni.
Jogforrasa nem a csaszdri patens, hanem az 1844. IX. tc. volt. E rendelet
csak az orszagos uthaldzatra vonatkozott, az allami utakra nem.

1853-ban bevezették az éltalanos Gtvamrendszert. Az ebbdl
szarmazo bevételeket az allami és orszagos tithdlézatra forditottdk. Egy
év malva e rendelkezést megvaltoztattdk: vamot csak az allam 4ltal
kezelt legaldbb 6 mérfold (45,5 km) hosszban kiépitett utakon, réveken
és olyan hidakon lehetett szedni, amelyek forgalombiztosak voltak.

Az atvdmrendszer az abszolutizmus utan is még néhany évig
érvényben maradt.

Az abszolutizmus koraban Banatban (avagy ahogyan hivatalosan
elnevezték: Szerb Vajdasdg és Temesi Bansag) a varmegyék helyett
korzetet, a szolgabir6i hivatal helyett pedig jarasi hivatalokat szerveztek.

Az allami utak 1852-ben Gj elnevezést kaptak, ennek megfelelGen
szelvényezték Gket és Gij mérfoldkoveket allitottak fel.
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Banatban a kdvetkezd utakat vették dllami kezelésbe:
- Lugos—Karansebes;

- Nagybecskerek-Pétervarad-Mitrovica;

- Szeged-Temesvar;

- Temesvar-Lugos-Déva;

— Temesvéar-Fehértemplom;

— Temesvar-Nagybecskerek-Bezdan;

- Versec—5Stajerlakanina.

Elsésorban azokat az utakat allitottdk helyre, melyek mar 1848 elatt
is ki voltak épitve (33 V2 mérfold). Térités ellenében mar 1850-t61 az
allamutakon felhasznaltdk a kozségek munkdjat.

1855-ben, erdélyi mintara bevezették a munkakotelezettséget
(Concurrenzverptlichtung). A kozségek kotelesek voltak az allami
kozutak épitésének foldmunkait és az anyagfuvarozast elvégezni. Ezért
téritést kaptak. E térités 1855-ig kézinapszam utan 6 kr, fuvarnapszam
utdn pedig 12 kr. volt.

Banatban elmulasztottdk az orszagos tithaldzat megallapitdsdt, igy
az orszégos kézmunka-kotelezettség is elmaradt. Ezek az orszagos utak
igy maganutakka valtak. Mivelhogy a maganutakat is orszagutaknak
nevezték, a banati utak tekintetében meglehetdsen nagy volt a ziirzavar,
melyre pontott tett az anyaorszdghoz vald visszatérés.

Az abszolutizmus éveiben vidékiinkon érdemleges munkat csak a
Temesvaron észak-déli és kelet-nyugati irdanyban athaladé utakon
végeztek.

Habar az abszolutizmus politikai és gazdasagi elnvomast hozott az
orszagra, utugyi vonatkozasban nagy fellendulést jelentett. A 18 év
alatt orszagosan évente étlag 475 kilométer tit épiilt. Sajnos, az orszagtdl
ideiglenesen elszakitott Bansagban e fejiédés az dtlagnal sokkal cse-
kélyebb volt. Maradtak a sdros, nehezen jarhato utak. A Temesvarer
Zeitung 1853. marcius elsejei szamaban az akkori Gtviszonyokat illetGen
a kovetkezd panaszt olvashatjuk: ,Az dllandoan jarhatatian utak miatt
a vilagtol agyszolvan teljesen el vagyunk zdrva. A kozonséges
levélpostaban, leszamitva innen Pesttel, semmiféle forgalom nincsen.
A gyorskocsik csak Czeglédig képesek eldrehatolni, tovabb jutniok
lehetetlenség. Februar 14.-e 6ta nem is érkezett ide egy sem, ezérl a

20



EMA-PBMET

pénzkilldemények s az utasforgalom megszilintek. Néhdny utas, aki
kozben a szebeni gyorskocsival érkezett és Pestre igyekezett, nem
mehetett tovabb s az itteni postahivatal kénytelen volt a mar Szebenben
Pestig kifizetett taksat visszafizetni. Hogy a feneketlen utakrol fogalmat
adjunk, elegendd megemliteniink, hogy a napi postajaratot Czeglédtél
Szegedig négy okor huzza, hogy valamelyest elébbre jusson. O vasiit,
jojjon el a te orszagod!”(6)

A Vasarnapi Ujsag egyik 1855-6s szama szerint, idézi Czeglédi Imre,
(20) Aradtol Szegedig 1 mdzsa fuvarkoltsége 7-8 forint volt. Személy-
szallitd kocsi 60-70 forinton alul nemigen véllalkozott az Gtra. Ugyan-
ennyi pénzért vastton Szegedtdl Parizsig lehetett jutni.

Az 1860. oktober 20-i diplomaval Ferenc Jozsef elismerte Magyar-
orszag alkotmdnyat. Rovidesen, 1860. december 27-én az uralkodé ellatta
kézjegyével azt a rendeletet is, mely a szabadsidgharc leverése utan
elszakitott Bansagot ajra egyesitette az orszaggal. Temes megye ,sorsa
ismét kozos lett a magyar hazaval” — irta Berkeszi Istvan Temesvar
szabad kiralyi varos kis monographidjaban, mely 1900-ban jelent meg
Temesvaron (7). A visszadllitott varmegyékben tjra a mésfél évtizeddel
azelStti magyar torvényeket alkalmaztak. Visszaallitottak a legmagasabb
kormdnyzati szervet is, a magyar kirdlyi kancellariat (1861).

A kozmunkarendeletet 1862-ben ismét moddositottak, de ennél
tontosabb volt az 1867-es 7243. szamu rendelet, melyet mar az djra-
felallitott Kézmunka és Kézlekedésiigyi Minisztérium adott ki. Ez el&irta,
hogy a kozmunka és annak valtsaga csak Gtépitésre és fenntartasra
fordithatd; megsziintette az orszagos ttalapot annak teljes 0sszegét a
megyék rendelkezésére bocsatvan. Az igy keletkezett megyei Gtalap
sok eéven at a megyei utak épitésének és fenntartasanak egyik fontos
pénzforrasa volt. A rendelet masik fontos kitétele az volt, hogy az
utvamok mar ne képezzenek jovedelmi forrast, hanem ezeket a
vamtargy (at vagy hid) fenntartasara forditsak.

A banati megyékben 1865-ben a kovetkezd értékben végeztek, illetve
valtottak meg kézmunkat: Krassé varmegye 77 085 Ft 09 kr, Temes
varmegye 163 550 Ft 44 kr, Torontal varmegye 185 633 Ft 32 kr, Temesvar
11 012 Ft 70 kr, Versec 8191 Ft 35 kr.
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A kiegyezéstdl az els6 uttérvényig
(1867-1890)

Magyarorszag, s igy a Bansag (mely Magyarorszag szerves része
volt) atigyi allapotait az 1867-es kiegyezés nem valtoztatta meg
lényegesen. A szdzad utolsé évtizedéig az atugyi adminisztraci6
nagyjabol az abszolutizmus korszakaban tortént rendezés szerint
maradt fenn. Az utakat tovébbra is harom osztélyba soroltak:

1. Allami utak. Ezeket allami kéltségen épitették és tartottak fenn;

2. Orszagos utak. Ezek megyei elnevezést kaptak. Epitésiiket és
fenntartasukat a varmegyék az orszagos kozmunkabdl és annak
véltsagarabdl biztositottak;

3. Kozségi utak. Ezeket a kozségek az 1871. XVII tc. és az 1886. XXIL.,
tc. rendelkezései szerint kozségi kozmunkaval épitették és tartottak
fenn.

Az utak karbantartasa targyaban adtak ki 1867-ben a 3266-0s szamu
rendeletet, mely a kovetkezSkrdl intézkedett:

1. A kiralyi orszagutak fenntartdsa koriili eljaras szabalyozasa;

2. Utasitas az (...) utbiztosok részére;

3. Utasitds az (...) utkaparék szamara (lasd Magyarorszagi
Rendeletek Tara, 1867).

Az 1867. februér 20-an ajbdl felallitott Kézmunka és Kozlekedéstigyi
Minisztérium az abszolutizmus kordnak orokségeként atvette a
kialakitott szervezetet és Githalozatot, s mindent, mi jonak tdnt abbdl,
megtartott. A minisztérium Gjraszervezte az Gtligyi igazgatast, és 1867-
ben 45 ,m. kir. mérnoki hivatalt” létesitett, melyek az atugyeket is
intézték. Késébb e hivatalokat ,m. kir. allamépitészeti hivatal” névre
keresztelték. A Bansagban a kovetkez§ varosokban hoztak létre ilyen
hivatalokat: Temesvar, Lugos, Nagyszentmiklés (kirendeltség).

A mérnoki hivatalok feladata volt az dllampénzen végzett épitési
munkdk Gigyintézése. Ez a feladat magas- és mélyépitésekre terjedt ki,
a vizépités kivételével. Gyakorlatilag az allami épiletek épitésének és
karbantartdsanak feliigyelete (miszaki ellendrzése), valamint az allami
utak gondozasa volt a mindennapi feladat. A sikvidékeken a legtébb
munkat az épiletek, hegyvidéken azonban az utak és hidak adtak. A
hivatalok 1étszdma csekély volt, a 6-8 {&s csapat bérelt helyiségekben
fejtette ki tevékenységét.
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3. dbra
A kozépitészeti feliigyelet teriileti elosztasa 1874-ben (4)

A minisztérium 1867-ben orszdgosan o6t, 1874-ben nyolc korzetet
szervezett a mérnoki hivatalok és a folyammérnoki hivatalok
feligyeletére. A korzetek élén az orszagos kozépitészeti felagyeld allt.
Banat a VIIL. kdrzethez tartozott. Ennek feltigyelSje Mokry Imre volt.
A kor kozlekedési politikaja a vasatépitéseket részesitette elényben
az utépitésekkel szemben. Ennek kdszonhet, hogy a mérnoki hivatalok
széma egyre csOkkent, 1870-ben mér csak 41, 1873-ban 32, és 1876-ban
mar csak 25 mérnoki hivatal miikodott. A Magyarorszag Tiszti Czim és
Névtdra 1873-as kiadasa szerint a Bansdg teriletén létezG mérnoki
hivatalokban a kovetkezk teljesitettek szolgalatot:
— Temesvar: Varnay Adam f6mérnok;
Schauch J6zsef mérndk;
Stryal J6zsef segédmérnok;
Glatz Andras segédmérnok;
1 6 miszaki;
1 {6 napi dijnok.

- Lugos: Killer Zsigmond mérnok;
Stanke Jozsef segédmérnok;
Asbdth Géza segédmérnok;
1 £6 dijnok.
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A Katonai Hatarérvidék két varosaban (Karansebesen és Fehér-
templomban) m{ikodé hivatalok a Temesvari Hadtestparancsnokséag
hataskorébe tartoztak. Az dllamépitészeti hivatalok szama az 1877. XXIV',
tc.-nek kdszonhetden megugrott. E torvénycikk rendelkezése szerint a
varmegyei mérnokok teenddit a allamépitészeti hivatalokra ruhazta.
Ezekutan az orszag majdnem minden megyéjében, igy a bansagi
megyékben is megszervezték az dllamépitészeti hivatalokat. Habar az
emlitett torvény nem szabdlyozta e hivatalok hataskorét, sem a megvei
utakkal kapcsolatban, sem a térvényhatésagokhoz valéd viszonyat, a
hivatalok fénokei dntevékenységiikkel és igybuzgalmukkal a megyvei
utakon is az allami utakhoz hasonlé miszaki szolgalatot vezettek be.

Az allamépitészeti hivatalok ebben a korban kiilénds figyelmet
forditottak a kozutakra, f6ként pedig az allami kozutak fenntartasara.
A fennmaradt dokumentumok szerint 1879-1890 kozott évenkeént 67~
70 m’ fenntartdsi anyagot (folyami-, gddorkavics, ztzottkd) szallitottak
egy kilométer allami atra. Teret hoditott a makadamutak épitése.

4. dbra
Magyarorszag (benne Banat vonalkazva) allami uthalézata 1870-ben (4)
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A torténelmi Bansag teruletén (is) 1870-ben a kovetkezd allami utak
haladtak keresztil. (Bar nem Bénét tertletén haladt, hanem hataran,
mégis feltintettem az Arad-Kolozsvari utat, mert a Maros bal partjan

levé telepulések is hasznaltak):

<
N
. . ]
E Ut neve Ut irdnya é E
B Kezddpontja o o
» A £
22 | Debrecen—fehértemplomi| Berettyoajtalu, Nagyvarad, Arad 44 2/8
(Debrecen varoshazatal) | Vinga, Temesvar, Detta, Versec,
Strazsa elStt a katonai Hatardrvidékig
24.| Szeged -kolozsvari Mako, Nagylak, Pécska, Arad, Radna, 26 /8
(Kiszombor, 25. Gt) Soborsin, Marosillyén tal Erdély hatéraig
25.| Temesvar-szegedi Lovrin, Nagyszentmiklés, Kiszombor, 151/8
(22. utbol) Szdreg, Szeged va.
26.] Temesvar—kolozsvari Lugos, Facsad, Dobra, Piski, Szaszvaros, | 28 4/8
(22. utbol) Szdszsebes
27.| Versec-pancsovai Vlaikovecen tul a Katonai Hatdrérvidékig | 15/8
(22 atbal)
28 | Lugos—orsovai Szakul, Zsuppa, Katonai Hatardrvidék 5
(26. uthol)
29.} Bezdan-lovrini Bezdan, Zombor, Kula, Obecse, 117/8
(Battindval szemkozt Nagykikinda, Lovrin 25. sz. Gt
levo Duna-part)
39.| Hatszegi Rusz, Hatszeg, Varhely,
(Piskitdl, a Temesyar— Piski, Baucaron tul a Katonai 53/8
kolozsvari Gtbol) Hatdrdrvidékig
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Ujabb fejlédést jelentett kozati vonatkozasban az 1875.VL. tc. E
rendelkezés felhatalmazta a varmegyék kozigazgatasi bizottsagait, hogy
a kozségek 0sszekottetését és az allami, illetve megyei athaldzatba valo
bekotését szolgald kozutak jokarban tartasara a kozségekbdl érdekeltség
csoportokat alakitsanak. Ezzel az intézkedéssel az utak Gj osztalya alakult
ki. E osztalyt késébb, az 1890.1.tc. kdzségi (vicinalis) kozat néven
rendszeresitette.

Az M. K. Miniszter Ur rendeletére ‘hivatalos adatok alapjan
osszedllitotta a vizrajzi osztaly 1887 cimi kimutatas szerint a Banatban
a kovetkez§ dllam-, torvényhatosagi- és vamos utak voltak (19):

A torvényhatdsag teriiletén lévo
varmegye allami torvényhatosagi ; vam
neve
utvonalak
szama hossza szama hossza szama  hossza
Temes 3 240,230 45 848,633 -
Torontal 3 126,968 14 646,200 -
Krasso-5zorény 3 289,191 40 1140,379 -
Csanad* 1 36,673 [0 120,500 -

*Csanad varmegyének csak kis, a Maros bal partjan reky§, déli része tartozik a
Bénsaghoz

A kozmunkat az 1862-1 71 700 szamu helytartotanacsi rendelet,
valamint a Kézmunka és Kereskedelemiigyi Minisztérium altal kiadott
8709 sz. utasitas szabalyozta. Eszerint megmaradt az igavono allat utani
2igds, a haztulajdon utan 6 kézi, lako és csaladtag utani 3 kézi napszam.

Az utak fenntartdsa tovabbra is kozmunkaval, illetve annak megval-
tasabol eredd pénziigyi alapbol tortént. 1869-ben  kozmunkavaltsagi,
orszagos Utépitési, valamint megyei orszagati pénztar” keretében
kezelték az utak fenntartasara befolyt befizetéseket (20).
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Az 1870-es évek kozepétdl megtortént az egész magyar kozigazgatas
nagyszabasu atszervezése. Ennek leglényegesebb intézkedése a varme-
gverendszer, a torvényvhatdsagok kialakitdsa volt. Megszuntették a
killonféle kertileteket (székely, jasz-kun stb.) és a katonai hatar6rvidéket
is polgarositottak (1875). Ezekutdn a Bansdag allami uthalozata is
megnovekedett.

Feljegyzendd, hogy 1876. januar elsejétSl Magyarorszagon is
bevezették a méterrendszert; ettélfogva az utak hosszat kilométerben
mérték az addig hasznalt magyar vagy osztrak mérfold helyett.

A kozmunkatorvénvnek sokszor nem volt foganatja. A jobbagyok
csak immel-ammal dolgoztak, a foldbirtokosok, nemesek is (akik pedig
az utak elsészamu haszonélvezdi voltak, hisz uradalmaik terményeit
az utakon széllitottak a piacra) huzddoztak leréni kotelezettségiiket.
Ezért sokszor szukséges volt a varmegye erélyes kozbelépésére. Néha
mulattatd dolgok is torténtek. Példanak okaért alljon itt egy, a Torontal
megyvei Nagyszentmiklos vidékén megtortént eset. Nagyszentmikios
Duka nevezetd fGbiraja felszdlitotta a Gyulay-féle uradalmat, hogy a
teljesen jarhatatlan sarafalvai utat a maga hatdrdban csinéltassa meg és
hidat is épittessen. Stiket ftilekre talalt. Ezért sajat kezébe vette az tigy
intézését. Megcsindltatta az utat és a hidat is. Aztan egy szép napon
allitolag kétszaz szekérrel megjelent az uradalomban és jol megrakatta
szénaval. Ezt aztan a takarmanyhiannyal kiiszkod6 huszaroknak adta
el. Emigy sikeriilt bevasalnia az at- és hidépités koltségeit. Az urasag
természetesen felhdborodottan tiltakozott; futott Ponciustdl Pilatusig,
de a hatésagok a szolgabirénak adtak igazat. Duka szolgabird tettét
Schiff Béla orokitette meg Régi iddk, régi emberek cim{, mar idézett
konyvében(6).

A kézi kozmunka igazsagtalansaga abban allt, hogy kirdvasanak
alapjat a lakéhdz képezte, nagysagara, mindségére, értekére, tulajdo-
nosanak vagvoni dllapotara valé tekintet nélkal. Tehat a , palota”
lakéjanak ugyanannyi kozmunkat kellett teljesitenie (vagy megvaltani),
mint a ,.kunyhd” lakéjanak.

Némiképp igazsagosabb az igasmarhaval birok kézmunkéja, mert
ezt a vondallatok szamanak fliggvényében dllapitottdk meg, azonban
ez amodszer is a nagybirtokosoknak kedvezett, mert a nagybirtokokon
aranylag kevesebb az igdsmarha szama a kisbirtokokon lévSknél.
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Habar az 1868-1890-es idészakban nagy erdfeszitéseket tettek az
tthalozat fejlesztésének érdekében, az utépitéseknél hianyzott a
mszaki kovetelmények kielégitése. Hidnyzott egy, az ttugy osszes
részleteire kiterjed§ organikus torvény, mely szabatosan intézkedett
volna az utaknak utkategoridkba vald sorolasarol, mely rendszerezte
volna azokat a szabélyokat, melyek egy egységes szempontok szerint
kialakitand¢ athéaldzatnak az alapjat képezték volna és biztositotta volna
az athaldzat fejlesztéséhez nagyobb mértékben sziikséges eroforrasokat,
valamint a miiszaki szempontok kell§ érvényesitését.

Utmesterek, ttkaparék

Mar a kiegyezés el6tt az dllami utakon rendszeres fenntartast
végeztek. Ezt a feladatot az erre a munkara alkalmazott atkaparok
végezték. Munkajukat az utmesterek iranyitottak. Az allami utak
atvételével 1867-ben a Kozmunka és Kozlekedési Minisztérium e
személyzetet is dtvette. Ennek munkakorét a minisztérium altal mar
1867-ben kiadott utasitas szabalyozta. E rendelet 1886-ig volt érvényben.
Egy utkaparo atlagosan 3 kilométer ttszakaszt gondozott, s egy Gtmester
6-10 atkapar6 munkdjat iranyitotta. A fizetések olyan alacsonyak voltak,
hogy a létminimumot sem biztositottak. Az I. osztalyt atkaparok fizetése
15 Ft/ho, a 1L osztalya atkaparoké 14 Ft/ho, a . osztalya Gitkaparokeé
12 Ft/ho volt.

Fizetésemelésre nem allott rendelkezésre kulon oOsszeg. Ezért
létszamesokkentést hatdroztak el, hogy a megmaradoknak tobb pénzt
adhassanak. Az 4j besorolds szerint az 1. oszt. ttkaparok 16 Ft/ho, a I1.
osztalytak pedig 14 Ft/ho fizetést kaptak. Természetesen egy ttkaparo
most mar 3,8-5,7 km ttszakaszrol kellett gondoskodjon. Az 4j rendszer
szerint a killonosen nehéz Gtszakaszokon szolgalatot tevsk potdijat is
kaptak. A végrehajtasi rendelet szerint a kevésbé szorgalmas és kis
munkabirastu utkapardkat bocsatottak el. Méltanyossagi alapon a 10
évnél tobb allami szolgdlatot letoltott és elbocsatott alkalmazottak
kegydijat kaptak.

Az utmesterek tobbsége korabban katona, falusi jegyzo, vagy
alsébbrend(i gazdatiszt volt. Nem volt szakképzettségitk. Ebben a
korszakban az Gtmesteri kar legnagyobb része igazolvanyos katona
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altisztekbdl allt, mert az 1873. 1. tc. 4. §-a értelmében az dsszes allami
utmesteri allasokat és a torvényhatdsagi Gtmesteri &llasok fele részét
igazolvanyos altisztekkel kellett betolteni. A fokoz6dé szakmai
.igényesseg ¢és a szocialis kortilmények az Gtmesterek helyzetének
valtoztatasat, rendezését is megkivanta. Az alig 25...29 forintos havi
fizetéstiket 33.. .42 forintra kellett emelni. Ezért 1875-ben a minisztérium
az 6 esetiikben is létszamcesokkentéshez folyamodott, és korlevelet adott
ki, melyben felhivta az allamépitészeti hivatalokat, hogy a keriileti
feltigyeld jelenlétében minden Gtmestert vizsgaztasson le. A vizsga
eredményének fliggvényében a nem megfeleld személyeket el kell
bocsatani, s az Gtmesteri szakaszokat 45 kilométerre kell novelni.
Orszégosan 279 itmester teljesitett szolgalatot. Ezek kozil 160-at
terveztek meghagyni (17).

A vizsgak zomét harom hénap alatt lebonyolitottdk; 176 Gtmester
felelt meg s mindegyikiiket meghagytak hivatalukban. Az els§ osztalyt
utmesterek évi 500 forint, a mdsodosztalytiak pedig 400 forint fizetést
kaptak.

Az 1871-es levéltari adatok szerint a Banatban a kovetkez6 ttmes-
terek voltak alkalmazasban:

Mérnoki hivatal Utmesteri hivatal Az Gtmester helye

Temesvar

székhelye székhelye
Mehala Wandlick Mihdély
Sandorhaza Toczauer Jézsef
Nagyszentmikios Szabadfy Miklés
Kiszombor Duzar Kéroly
Deszk Urban Ferenc

Vinga Scheer Gyodrgy
Orczytalva Fried Ignac
Temessag Theuerkauf Ignac
Denta Kontantics Pal
Detta Vazilievics Bazil
Rékas Michalik Jozsef
Kiszetd WanderlichFerenc
. Lugos Deptner Mihdly
Bozsur Dobren Tamas
Lugos Facsad Szedan Miklés
Szakul Knopp Hieronim
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A vizsgazo a kovetkezd szempontoknak kellett megfeleljen:

1. Készitsen magyar nyelvi jegyzékonyvet egy ttrend6ri kihagasrol;

2. Ismerje az elemi szamtani és mértani miiveleteket;

3. Ismerje az Gj mértékrendszer (méter) és a régi (bécsi)
mértékrendszer ardnyat;

4. Ismerje a rendszeres atfenntartést, a felhasznalhaté anyagokat,
a falrakas f6bb szabalyait;

5. Rajzoljon le egy helyszint, illetve kisebb épitményt (17).

A béanati dtmesterek kozul a kovetkezdk vizsgaztak: Temesvaron
Theuerkauf Andras, Wanderlich Ferenc, Deptner Mihaly, Rajkovics
Ferenc; Lugoson Fleischman Ferenc, Gyorgyevics Gyorgy, Knopp
Hieronim, Sandru Konstantin; Fehértemplomban Milunov Tador,
Zinczar Sandor, Domjan Vince, Pajka Josef.

A javaslat szerint Temesvaron 6, Lugoson 6, Fehértemplomban 5
atbiztos maradt (17).

Az 1876. XXIL tc. (Kozségi szabélyrendelet) intézkedett a kozségben
levé hidak, utak, drkok, vizépitmények s mds hasonld targyakrdl, melyek
fenntartasa a kozséget illette — ezeket gyakrabban megvizsgalni a kozségi
biré feladata, aki koteles volt jelenteni a f&szolgabironak és a képviseld-
testilletnek a tapasztalt hidinyossagokat, de siirgds esetekben kozségi
kozmunkaval vagy kozségi pénztarbdl azonnal meg is javitani.

A kozuti szolgalat rendszeres ellatasa érdekében a Kozmunka és
Kozlekedéstuigyi Minisztérium 1887. marcius 23-an kiadta az dllam-
épitészeti hivatalok szolgédlatdra és hataskorére vonatkozo utasitast
(KKM 3204), melyet a Kereskedelemtigyi Minisztérium 1893. szeptember
1-jén (KM 58 316) rendelettel mddositott és kiegészitett. Tovabbi szabaly-
zatok jelentek meg a kozati keriileti feligyeldk (1887 KKM 1131. szami
utasitas), az allami Gtmesterek (1887. marcius 31., KKM 47713 szamu
utasitds), az allami titkapardk (1886. oktober 25., KKM 8267) tevékeny-
ségének szabalyozdséra.

Magyarorszag és igy Banat kozathalozatén is az elsd, észlelésen
alapul6 forgalomszamlalast (akkori sz6hasznalattal forgalombecslést)
1869-ben tartottdk meg (8).

Az 1876. V1. Tc. szabalyozta a torvényhatdsagok és az allamépitészeti
hivatalok viszonyét, az 1883-ban kiadott miniszteri rendelet pedig a
kozmunkan kivili tigyekben tisztazta a két hivatal viszonyat.
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A nyolcvanas években egymas utdn jelentek meg a szabély-
rendeletek az utakkal, kozlekedéssel, Gtfenntartassal kapcsolatban. Az
1886-i kozségi szabalyrendelet a megyei utak és megyei kdzmunka
kezelését szabalyozta,1888-ban pedig az utakon valé kdzlekedést
~regulaztak” meg — kdaton ,csak lépésben” szabad hajtani -, majd a
vamos utakrol és kompokrdl szolo szabalyrendeletek jelentek meg,
szintén 1888-ban(20).

A minisztérium az atigyi személyzet miszaki szinvonaldnak
emelésére ttmesteri iskolak felallitasat hatarozta el; a Banatban Lugoson.
Temesvar szab. kir. vdros kozgydlése is megtargyalta a miniszteri
hatdrozatot és az alabbi intézkedést hozta: ,A kereskedelemiigyi m.
kir. minister urnak f. é. janudr hé 31-én 84 836/1902. sz. a. kelt leirata
szerint a kisebb miszaki képzettséget igényl6 ut- és hidépitési mun-
kaknak segédszemélyzet altal leendd végezhetése czéljabdl az orszag
10 vidéki varosaban magyar kir. utmesteri iskolakat szandékozik
felaliitani és pedig Balassa-Gyarmat, Kassa, Kolozsvar, Lugos, Mdrama-
rossziget, Nagyvarad, Pécs, Pozsony, Brassd, Szombathely és Zagrab
varosokban. A tanfolyamot két évben és a tanitdsi id6tartamot 4
honapban éllapitotta meg akként, hogy az els§ tanfolyam 1903. évi
deczember ho 1-én nyilik meg,.

Az iskoldk feldllitdsanal a helyiségek berendezése, tanszerekkel,
miiszerekkel stb. valé ellatasa koril felmerils koltségeket az allam
egyediil viseli, a tobbi kiadasokhoz azonban a torvényhatdsagok
utalapjuk terhére évenkint annyiszor 60 koronaval jarulnak hozza, a
hany Gtmesteri allas van teriiletiitkon szervezve.

Az iskoldba berendelt utmestereknek a tanfolyamban valé ellata-
sahoz a torvényhatosag 270 koronat adna évenkint.

Felhivja ennélfogva a véros kézonségét, hogy e kérdésben hataro-
zatot hozzon.

A viéros kozonsége hatérozatilag kimondotta, hogy készséggel
mozditja el6 a targyalt rendeletben jelzett médon a m. kir. utmesteri
iskolak létesitését és fenntartasat és egyuttal a torvényhatdsagnal
jelenleg szolgalatban levd utmesterre nézve az iskola végzését kotele-
zének mondja ki.
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Ehhez képest elhataroztatott, hogy az 1903-1904. évi kdzuti kéltseg-
vetés V1l-ik kiadasi rovatdba potldlag felvétessék iskolafenntartasi jarulék
czimén évi 60 kor. és az utmester ellatasi koltsége fejében évi 270 kor.
egyutt évenkint 330 kor. mely 6sszeg az elore nem lathato kiadasokra a
VIIL kiad4si rovatban elGirdnyzott Osszegben talal fedezetet” (35. kozgy.
3413. tan. szam.)(23).

A Varosi Kozlony 1902, mérciusi szama arrol tudosit, hogy a
~mérnoki hivatalhoz beosztott Gtmester részére évi 240 Kor.
kilométerpénz rendszeresittetik(23).”

A bar6 ,csekély ropirata”

A kiegyezést kovets években egyre-masra jelentek meg a killonbozd
tervek, elképzelések. Az ipari és mezdgazdasagi fellendiiléshez nélkiiloz-
hetetlenek voltak az utak. A szép tervek érdekes példaja volt Baldacsy
Antal nagybirtokos 1871-ben, 139 oldal terjedelemben megjelent ropirata
(Alfoldi athalozat Tervezi Baldacsy Antal baré 1871; Pest, 1871; Kunosy
és Réthy konyv és kényomdaja). A szerzG, céljat az elészéban fogalmaza
meg: ,Szabad orszdgban, szabad polgarnak, a koziigyeket Grszemmel
kisérni, ezek felett nyomatékosan nyilatkozni, nemcsak szabadsagaban,
hanem kotelességében all”. Célja még ,azon badar hiedelmet lekiizdeni,
hogy az alféldon kéutak lehetetlenek”. Tervezetét az Alféld népének
ajanlotta. Optimizmusrél, onbizalomrél drulkodik az a véleménye, hogy
a ropiratban javasolt ,utak 6 esztendd mulva a tervezett dsszeggel
kiépulnek...”

A tervezet a banati utaknak csak alfoldi részét érintette. Itt a
kovetkez6 utak kiépitését javasolta:

Torontali elsé vonal: Maros-Perjamos-Bogaros-Csatad-
Zsombolya—Kisoroszi-Topolya—Basahid-Franyova-Tisza, 54 ezer ol;
Peszak-Lovrin—Gottlob-Banatkomlés-Ndakofalva—Nagykikinda-Padé
felé (Ada), 32 ezer 0l

Torontali masodik vonal: Maros-Raccsanad-Obeseny6-Valkany-
Csernabara-Terja—Cséka—Zenta, 28 ezer ol

Torontali harmadik vonal: Maros—Kiszombor-Obéba-Rabé-
Torokkanizsa, 20 ezer ol.
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Aszerzo egy fo0ldabroszt” is csatolt tervezetéhez: ,Hogy a hdlézatot
aropirathoz csatolt foldabrosz szerint igy terveztem és nem masképpen,
bizonvosan nem érdekbdl tortént, hanem mert a kénnyebb, olesébb
épités ezt gy kivanta; annyi bizonyos, hogy ha més valaki, barki hasonlo
épitési elveket fog felallitani, méds vonalakat csakis érdekbdl hazhat.”

A munkaerdé biztositasara a szerzd a katonasdgot akarta igénybe
venni. Az Gtépités koltségeit kétharmad részben torvényhatdsagi
alapokbdl javasolta biztositani. Ez nyilvan Baldacsy 6nkényes feltevése
volt.

Erdekes javaslata volt az is, hogy a kéanyag nagyrészét a budai
JKétorlasz”, a Gellérthegy ,leromboldsabol” nyerje, ,mely orszagos
érdek”. Ezzel ,Buda 6rok idékre megszabadulna az arviz rémjeit§l”.

A tervezet kébanyacentrikus volt, és az utak miiszaki kialakitasara
is elég kevés adatot talalunk. A Mac Adam-eljarassal készitendd utak
bruttd pélyatestvastagsaga 25 és 50 cm kozott valtakozott.

.Végtére valamint itten agy mindenitt, a hdlézati utakat, 10 61
szélességben tervezzik, habar maga a hal6zati Gt nem szélesebb 4 6Inél,
3 olre kavicsolva. De a hajcsarok ttjait sem kivantuk megszorittatni,
ugyis kedvezd esetben sem maradna tobb 4 6lnél.”

Habar Baldacsy ropiratdnak szdmos hianya van, elmélkedéseit nem
kovette tett, mégis érdekes sziilottje koranak. Exdeme, hogy az ttkérdést
feszegette, az utak épitését nagyfontossagtnak tekintette akkor, amikor
nagyon sokan az utkérdést lesoporték volna a napirendrél a vastt
javdra. Jelen Osszefoglaloba keriilését a tervezett torontali hélozat
indokolja.

Baldacsy tervezetét Petrik Otto kozolt érdekes tanulmdanyt a
Kiskérosi Kozuti Szakgytijtemény 1981-es Evkényvében(9).

»... fuvaroknal észlelt igavon6 marhak...”

Az utpdlya romlasa nagyban figg az tton zajlé forgalomtol. Az
utak fenntartasara szant osszegeket a palyak romlasanak aranyaban
javasolt szétosztani. Hazankban mar Széchenyi Istvan is felfigyelt arra,
hogy az utpdlya elhaszndlodasa osszefiig a forgalom nagysagdval,
megjegyezve, hogy ., 100 vontaté 16 utdin mértfoldenként 4000 frt.
szikséges”(5). A forgalom nagysdganak és Osszetételének meghata-
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rozasa forgalomszamlalassal torténik. A forgalomszamlalds és ennek
hasznositdsa terén a francidk voltak az attérék, akik mar az 1840-es
évek elején szamlaltédk a forgalmat és vizsgaltak a forgalommal aranyos
atkopds mértékét. Magyarorszagon el§szor Hieronymi Karoly vetette
fel a forgalomszamlélas sziikségességét mar 1868-ban. Hieronymi
Méramarosban volt f6mérnok; itt kozvetleniil megismerhette az orszag
Gtjainak problémadit: a régi technoldgia nem alkalmas a kor altal
megkovetelt utak épitésére és fenntartdsara, s a pénzt, mely soha sem
elegendd, miiszaki kritériumok szerint kell elosztani. Ismerve a francia
tapasztalatokat, a maramarosi Técs6n mar 1867-68-ban végeztetett
forgalomszamlalast, tapasztalati adatokat nyervén. Amint Toth Laszlo
bizonyitotta, ez volt az els§ forgalomszamlalas Magyarorszagon
Hieronymi 1867-t8] a Kozmunka- és Kereskedelemiigyi Miniszté-
riumban dolgozott vezetd beosztdsban, majd miniszterként vezette az
intézményt. A kozlekedés problémairdl, valamint a kdutakrol irt és
jelentetett meg két miivet(11),(12). Meggy6zSdése szerint: ,,... hazank
anyagi felviragzasat csak ugy biztosithatjuk, ha az orszdg kozlekedési
eszkozeinek megkezdett épitését rendszeresen folytatjuk, ha azt minden
irdnyban 6sszhangzatosan eszkozoljiik, ha el nem hanyagoljuk az
utépitést, nem kiilonoésen a hajozasi vonalakat, melyeket a tapasztalas
a vasutak egyediil életképes versenyvonalainak tiintet fel mindinkabb;
ha gondoskodunk a mez8gazdasdg szukségércl, jelesen az
armentesitésekrdl, vizlecsapolasokrol és ontozésekrsl”(18).

Hieronymi 0sztonzésére a minisztérium 1869. majus 9-én keltezett
4316. szamu utasitdsdban elrendelte, hogy az allami utakon forgalmat
kell szamldlni. Habdr az utasitds nem maradt fenn, egy kovetkezd
rendeletbd], mely a Magyar Orszagos Levéltarban fellelhets (K173 1137
cs. 8013/1870) rekonstrudlhatjuk. Ezt idézziik Toth Laszlo munkaja (8)
nyoman:

,Valamennyi K. Mérnoki hivatal az allamutakon létezd forgalom
észlelése és kimutatdsa czéljabol Gjabban utasittatik.

Az dllamutakon létezG forgalom észlelése és kimutatdsa végett mult
évben 4316. szam alatt kiadott rendeletem folytan felterjesztett mivele-
teknél tobb hiany tapasztaltatvan, a fennebbi czélbdl jovenddben
teljesitendd eljarasra nézve sziikségesnek taldlom a (iczimet:) kovet-
kezd&kben utasitani:
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1. Az észleletek egy éven &t minden héten egyszer, és pedig az elsd
héten hétfén, a masodikon kedden, a harmadik héten szerddn, 's igy
tovabb lesznek végrehajtandok, s ezeknek alapjan a forgalom
kozépszama, igy mint az ezel6tt tortént, térképen leend elGtuntetendd.

2. Ezen észleleteknél 4 konnyt fuvarok szinte kitlon lesznek, a vont
marhdk szama szerint folveenddk.

3. Az észleletek folyd évi jilius ho 4-t6l bezarolag kezdenddk, és
jovd 1871-ik évi junius ho 4-ig folytatanddk.

4. Az Osszes, nevezetesen konnyi, és nehéz fuvaroknal észlelt
igavond marhdak osszes szama utdn eredményezett kozép forgalom, a
térképen vilagos barna szinnel rajzolandd, és ebben a nehéz fuvarok
vono dallatainak szdma szerint kiszamitott kozép forgalom, sotétebb
barna szinnel leend megkiilénoztetendd mint az, a mellékelt rajzban
Gtmutatasul kitiintetve van (a rajz hidnyzik - sz.m).

Tovéabba az 6sszes konnyii, és nehéz fuvarokndl észlelt igavond
marhak kézép szama vilagos szinnel, a nehéz fuvaroknal észlelt pedig
barna szinnel szamokban a térképen szinte beirando leend.

5. Az észleletek utan folveendd részletes foljegvzések a (:czimnél:)
megtartathatnak, s ide csak a végeredményt leend sziikséges térképen
kimutatva felkiildeni.

Budan. 1870-ik évi Mdjus hé 19-én

Fest”

A tényleges szamldlast az utkapardk végezték a mérnoki hivatalok
altal kijelolt helyeken. Az egységes forgalomszdmlalas érdekében a
minisztérium az allamépitészeti hivataloknak az alabbi fejléccel ellatott
nyomtatvanyokat juttatott:

Jarmd Vono allatok szdama Osszesen

konnyd nehéz

A szamlaldlapot az Gtmester és az itkaparé toltotte ki, s mindkettd
alais irta. Az adatok feldolgozasat a mérnoki hivatalokban végezték el.
[tt készitették el a forgalomnagysagot szemléltetd térképeket is, melyeket
aztan felkiildtek a minisztériumba.
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Az allami utakon évente végeztek forgalomszamlalast. Ezt 1876-
ban szantették meg. A kovetkezd forgalomszamlalast 1894-ben tartottak
meg. Ekkor, az allami utak mellett a fontosabb torvényhatosagi utakon
is szamlaltak forgalmat.

Az atallapot feltarasa érdekében 1874-ben Hieronvmi Karoly kiadott
egy szabalvrendeletet, mely szerint minden aton 500 dlenként -
meghatarozott méretben — fel kell bontani a kopalyat, mérni kell az
Gtalap és kavicsréteg vastagsagat. A kiszedett anyagot szétvalasztottak
alapkd, zuzottkd és zuzalékra, majd azok garmadaba rakott kébméterét
meg kellett dllapitani. Ezt a mdveletet minden év majusaban kellett
elvégezni, az erediményt pedig fel kellett jegyezni. A rendelet célja az
tszakaszok kopasanak felbecsulése és a kasziikséglet megallapitasa.

Az adatok hasznositasarol kevés emlék maradt fenn. kEgy 1872
decemberében kidllitott irat szerint, melyben megallapitottak, megvei
bontasban a jovd évi kdsziikségletet és a fenntartdshoz szitkséges
pénzosszegeket, olvashatjuk, hogy: ,tobb évi tapasztaldsokon alapuld
atalanyok mostani megéllapitasénal figvelembe vétettek az dllamutak
jelen éllapota, helyzeti fekvése, az azokon mutatkozé forgalom, a
fenntartando mftargyak szama és minemf(isége és minden az atfenn-
tartasra befolyassal bir6 egyéb koriilmények(8).

Ebben az idében alakult meg a minisztérium keretében a Miiszaki
Tandcs, mely minden tjszeri technoldgiai iigvben ajanlasokat tett a
tarca vezetGinek(8).

Lutum ponunt supra lutum...
(avagy hogyan, mibdl épiiltek utjaink)

A hegyvidékeken, ahol kéznél volt a k&, valamint a talaj sem volt
stippedékes, ingovanyos, puha, nem teherbiro, mint az alfoldi részeken,
sokkal jobb utak épultek. Az alféldi utakra viszont jellemzd volt a
ganyvers, mely szerint ..Lutum ponunt supra lutum et hic nominant
orszagutum’” (7), (Agyagot raknak agyagra, s igy nevezik: orszag atja).

Divatos volt az tgynevezett ,chaussée”-szerd fenntartas. Ez alatt
az akkori kozlekedési eszkozoknek megfeleld irany és emelkedési
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viszonvokkal rendelkezd utaknak kdvel, kavicesal, vagy ha ezek nem
voltak beszerezhetSek, homokkal vald fenntartasat és viztelenitését
értettck (ezek az utak nem voltak rendszeresen kiépitett utak). Az alfoldi
¢s bandti utak kiépitését azokra az id&kre halasztottak, amikor mar
kifejlddott a vasati és forgalmi kozlekedés, amelynek segitségével
megteremtddnek majd az épitési és fenntartdsi anvagok szallitdsi
feltételei.

A korabeli hazai atépitésrél Széchenyi Istvdn lehangolo képet
fest gvakran idézett mivében, a Hitel-ben(13): , Az orszdg sok tijéka
zsiros, tekete vagy ragado agyag foldeken dsatik 5-6 olre egymastol
két mely arok, s az dldott termékeny {6ld arkok kézé domboltatik fel,
szaz meg szaz szekér, ezer meg ezer ember mozog, s a raforditott fizikai
erd iszonyu... Ki kisdedkoratdl fogva ilyen manipuldciékhoz nem
szokott, azt gondolna, hogy a lakosok valamely igen nehéz fogamzasi
planta ald készitik el6 a helyet, s bAmulva értené, hogy a munkasok
képzeletiik szerint orszagutat készitenek, mely minden tréfan kivil
hazankban sok helyen biiza ald alkalmasabb lenne, mint utazok s
tarszekerek szdmara. Mennél magasabb a toltés, anndl jobbnak véli az
utat némely varmegye, s mennél domborabb a viz lefolydsara, annal
helyesebbnek; midén a magasabb toltések kozonségesen csak azon
haszna szokott lenni, hogy a kocsi mely diil, nagyobbat dil, s az utazo
benne kékebbre ti testét, — a dombora Gt pedig arra hasznos, hogy a
rahanyt f6ld mélyebb, a sér nagyobb, s igy a siillyedés bizonyosabb... S
igy id6k forgasdval s kivalt mennél tobb munka s veriték fordittatott
ezen ligyes manipuldciéra, s mely irdnt sokan dicsekednek; ugyan jol
megtoltdttem az utat! - utoljara oly magasra ng, hogy azon végre alig
jarhatni vagy azt temérdek faradsaggal megint le kell hordani...”

A mar idézett Kovacs Elek 1847-ben irt tanulmanydban a nyomvonal
megvalasztasardl, a ,kozbeesd foldrétegek” vizsgalatanak szitkségessé-
gér(l, a jo épitdanyagok helyi feltdrasarol, s elsdsorban a j6 vizelvezetés
megvalositasanak fontossagarol, rézsiikrdl, a toltések és bevagasok
kialakitasardl, fasitasrol ir(22).

~Ha koz és maganutainkra forditjuk figyelmunket, (...) ezer
hianyokkal épultérdl esds évszakban konnyen meg fogunk gy§z&dni.

Nem egy magyar foldmérd orvendve tervezgeti papirjan a’ gyakran
mértfold hosszt utvonalat, szazat egyre merek fogadni — a” kozbeesd
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foldrétegek vizsgalata elmulasztasaval (no, de csak hogy egyenes
legyen!) létesiti azt, a’ arkok foldjét az vonalak kozé szépen eltere-
getvén.” Tovabba az Gt nyomvonaldnak megallapitdsarol, méreteircl
és épitési modjardl értekezik. ,A" szekér fGleg megallapitott Gtvonal
sikerrel remélhet$ Gtépitést von maga utan” - irja, majd igy folytatja:
~Csakhogy ez dgazatban a’ foldfajokra kiilonds tekintettel kell lenni.
Eléleges fuvatdsokkal meggySz&dést szerezve az utépités abbdl hataroz-
tatik.” Az utak tal nagy szélességét megkérddjelezi: ... mi okbdl olly
széles 8-12 dlesek nagy kozlekedési orszagutaink kozonségesen? Elég
lenne 5-6 ¢l széles sokkal csekeélyebb koltséggel rendbehozhato, jo
karban tarthat¢ Gt. Angolhonban sincs kiilonben...” Az okot az allatok
tton vald terelésében latja, ezért ,az orszag (kocsi) utrdl az marha,
disznd; stb. csorddk mindenkorra az csapdsos utra kitiltassanak” —
javasolja.

Az utak karbantartasarol a kovetkezGket allapitja meg: ,Az utnak
Kavics ltal jo karban tartdsaval az id6t kiszemeljiik: mert csekély feltoltés
a’ teritéket legkevésbé potolja, a’ kocsi kerekek rovatdra &rlesztve
elporzik; adjunk tehat er6s §sz tavaszi napokban illy feltoltést, midén
is @’ teritékbe nyomott kavics azzal kdnnyen egyesiil. A’ kavicsolassal
jo karban tartasi id6, az Gt fektétdl és mire hasznalatatol, a” kéznél levg
anyag josagatol, és a’ kozlekedés élénkségétdl figg”.

John Loudon Mac Adam (1756-1836) skdciai szarmazdsa utépitd
mérndk a kordt messze megel6z8 atépitési technoldgiat dolgozott ki.
Utépitési modszerét az 1820-as években Franciaorszagban alkalmaztdk
el6szor. Lényege az, hogy az tnak csak a legfelsd, legjobban igénybe
vett rétegét munkaljak meg, tomoritik és simitjak. Mac Adam az Gt
mélyebb alapozasat feleslegesnek tartotta. Az alapozott makadamatndl
a szelvénybe hozott altalajra 15-20 cm magas, élitkkel felfelé allitott
terméskovet helyeznek A fennmaradé hézagokat apré morzsalékos
kovekkel toltik ki, s igy az alap szilard, osszefiggd tomeget alkot. Erre
a rétegre 15-20 cm vastagsagban ztzottkd réteget teritenek, amelyet
hengerléssel tomoritenek. Mac Adam még nem haszndlt tithengert a
tomoritéshez. Ezt a forgalomra bizta. Az itt fennmaradé hézagokat
kavicesal vagy zizalékkal toltik ki.

Az utak burkoldsandl elsGsorban ztzott koveket vagy folyambol
kitermelt kavicsot alkalmaztak, az egyéb burkolati anyagok
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felhasznélasat — aszfalt, beton, comprimé aszfalt, fakocka - elsGsorban
a varosi utaknal alkalmaztak.

Teret hoditott a makadamutak épitése. Az utpalyara szallitott és
elteritett zuzottké tomoritését 400...500 liter vizzel toltott hengerrel
végezték, melyet 4-6 16 vontatott. A viszonylag kissalyt henger nem
tudta tokéletesen tomoriteni a kéanyagot (az elsé gézhengert a magyar
allam 1890-ben vasarolta). A lovak nehezen birkoztak meg a szamukra
salyos hengerrel, és erclkodésiikkel, pataik révén kimozgattak helyiikbol
az elhelyezett zazottkészemcséket.

A makadamutak épitése hazankban az 1880-as években terjedt el
széles korben.

A szazad vége attorést hozott, tobb burkolatfajta jelent meg. Ezeket
elsGsorban a kozségekben és varosokban, az atkelési szakaszokon
alkalmaztak. A kovetkezd burkolatokat alkalmaztak:

4 cm vastag ontott aszfalt;
5 cm vastag ontott aszfalt;
5 cm vastag tomoritett aszfalt;

1. Alapzatos bazalt ztizottkéburkolat
2. Bazaltkiskd;

3. Bazalt fejko

4. Bazalt ¥-es kocka;

5. Bazaltkocka;

6. Keramit;

7.

8.

9.

y ﬁv 2
/”' \\ ,/é’

5. dbra
A Bouillant-féle francia ithenger az 1850-60-as években(14)
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Robog az dthenger

Az uthenger, az utépitések nélkilozhetetlen gépe akar az atépités
szimbdluma is lehetne. Szdmos cég valasztotta stilizalt képét cégjelébe
is. Akdrcsak a kerék esetében, az tthenger feltalaldja is ismeretlen. Azt
viszont bizonyossaggal tudjuk, hogy mar a romaiak idejében is
hasznaltdk. Hossza sziinet utdn mind gyakrabban kapunk hireket
hasznalatukrol. A 18-19. szazadban a hengereket tartalyokkal szerelték
fel. Ezeket, stilyuk novelése céljabol, vizzel, kével, vagy homokkal
toltotték meg. Vontatasuk kézi erével, vagy pedig allati erdvel tortént.

Utépitésnél a dokumentumok szerint eldszor a francia Polonceau
alkalmazott lévontatast Gthengert még 1830-ban(14). Az elsé 6njard
uthengert is a francidk épitették meg. Mind tobb szakember ismerte
fel a hengerlés fontossdgat és szolalt fel alkalmazasuk érdekében...
~most ez meglehetGsen elterjedt, s kiilonosen Parisnak Mac-Adamirozott
utczdin annak haszndlata egészen altalanos”(12).

Hieronymi Karoly, a kéutak fenntartasarol sz6l6 konyvében tobb
helyen is foglalkozik az utépitéseknél elengedhetetlen hengeriéssel, és
megemliti, hogy a bécsi udvari kancellaria 1847-ben utasitast adott ki
az utak hengerléssel torténd fenntartdsardl, mely utasitast azonban nem
tartottak tiszteletben, ,szélesebb kérben soha gyakorlatba nem vétetett”(12).
Az akkoriban hasznélatos hengert Hieronymi a kovetkez&képpen irja
le: ,Az eredetileg hasznélt henger mintegy olnyi dtmérgjii és 4 '~ &l
hossziisaga volt. Ezen henger tengelye két, elol egy villanak alakitott
radban nyugszik, amely villaba fogatik a vonémarha...” A henger sulya
uresen 66, homokkal toltve 120 mazsa volt és vontatdsdhoz 10-12 lora
volt szitkség. Hazdnkban az 1880-as évektdl kezdGdGen, a makaddmutak
széles kori alkalmazésaval a hengerek is mind nagyobb szerephez
jutottak.

Korabeli dokumentumban olvashatunk a hengerezés térhoditasarol:
... nagyobb tartalék hagyatott fenn azon oknal fogva, hogy nemcsak
a f6évaros kortil, hanem a nagyobbb forgalmu vidéki atszakaszokon is
az ugy osztaly altal elénydsnek talalthengerezés mar a jovg évben életbe
léptessék”(8).
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A gézhenger, habar a francidk alkalmaztik elGszor, a koztudatba
mégis angol talalmanyként keriilt be; az angol gépek nagy sikernek
orvendettek egész Eurdpaban, mert kezelesitk konnyebb volt a fran-
ciakéinal. A géperejd uthengerek Gse eredetileg a mezdgazdasagban
dolgozott. A kenti grofsagban €16 Thomas Aveling (1824-1881) jo
miiszaki érzékkel megaldott gazdalkodo volt, aki kitanulta a vasontd
mesterséget. A rochesteri sétanyon figyelte meg milyen nehezen
vontatnak kézi erGvel egy betonnal toltott vashengert a munkasok.
Ekkor otlott fel benne, hogy az ember munkdjat onjaro géppel, az
ugynevezett lokomobillal helyettesitse. A lokomobil altal vontatott
hengerét 1861-ben szabadalmaztatta, 1865-ben pedig elkeészitette az elsé
g6zuizem( hengert. 1867-ben Liverpool megrendelésére, a Porterrel
kozosen alapitott cége leszallitotta az elsd, 22 tonnas dnjaro Gthengerét.
Az angol sajté ekkor nevezte Aveling munkagépét a vildg elss
g6zhengerének, Thomas Avelinget pedig az utépité gézhengerek
atyjanak(14).

6. abra

Thomas Aveling elsd uthengere Clayton és Schuttleworth altal gyartott onjaré
gdzgéphez (lokomobilhoz) akasztva, 1865-ben, Rochesterben (14)

Természetesen a gézhengerek is rohamosan fejlodtek, mind Gjabb
miuiszaki megoldasokat alkalmaztak. Tomeges alkalmazasukat a Lukacs
Béla miniszter dltal 1893-ban meghirdetett program inditotta el.

A Banatban valamival késébb kertlt a gozhenger. El&szor import-
gépek dolgoztak. Hamarosan a Magyar Kir. Allamvasutak Gépgyara is
gyartani kezdte a 8, 10 és 12 tonnas hengereket. A t6zokado masinakat
mar csak szakképzett személy vezethette. Szitkségessé valt hasznalatuk,
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kezelésuik szabdlvozdsa. Az 1886. évi 22 790 szamu kormanyrendelet
13. paragratusa meghatarozta, hogy ,...a hatosagi feltigvelet és
ellendrzés alatt allo gézkazanok ondllo fiiteésére és a gézgépek onalla
kezelésére csak olyan egyvének alkalmazhatok, akik teljes gvakorlati
jartassaggal s a szukséges elméleti képzettséggel birnak, s ebbeli
mindsitésoket a magyar korona teruletén érvénves képesitési
bizonvitvannyal igazolni tudjak”. Szabalyozni kellett a miitargyakon
valé dthaladastis: ,A gézathengerldvel a kozah hidakon és dtereszeken
csak akkor szabad athaladni, ha azokat az arra illetékes miiszaki szerv
megfeleld hordképességiieknek talalta.”

Temesvarnak 1899-ben még nem volt sajdt athengere. A Varosi
Kozlony 1899. januari szaméaban olvashatunk a Lippai Gt rendezéserdl,
és a felhaszndlt uthengerrdl: ,A belvdrosi temetd-sarkatdl a Petéti-
csarddig terjedd 500 méter hosszu torvényhatdsagi ttszakasznak
terméskdvel vald dtburkoldsa 1867-ben megkezdetvén, 1898-ban
folytatva és betejezve lett.

A Petdfi-csardatdl északfelé terjedd 350 méter hosszu szakasz
termésk§-burkolata oly rossz karban volt, hogy atburkolas helyett a
régi anyag felhasznalasdval 7 méter szélességben egy uj kavicsolt
utburkolat létesittetett; a burkolat a temesvari allamépitészeti hivatal
leltdraban levd és a kereskedelmi ministerim altal atengedett l6fogatu
uthengerrel lehengereltetett. Ez alkalommal lehengereltetett az uj
utszakasz folytatasdban mintegy 500 méter hosszban, a lippai utnak
egy mar régi kavicsolt utszakasza is. Minthogy az uthengerlés csak
késG Gszszel volt eszkozothetS és igy az uttest ki nem szaradhatott,
valoszinileg utdnhengerlés szitksége fog mutatkozni”(7).

A véros Kovacs Mér épitési vallalkozétol kolcsonzott goziizemt
uthengert a varosi utak épitéséhez. A gézhengert, ,a hozza tartozo
lakokocsival, szénkocsival, szivattytikkal és a gép egyéb tartozékaival
egylitt Kovdcs Mdr épitési vallalkozotol 12 000 koronaért” 1903-ban
megvette a varos. A vételarat 1904 janudrjaban fizették ki (23, 1903,
jan.).

Tobb mint egy évszazad telt el az elsé gézhengerek megjelenése
Ota. Mér fel sem nézunk, ha mellettiink elhalad egy modern athenger.
A hengerezés, tomorités fontossagat mar régen nem kérddjelezi meg
senki sem. A [élelmetes masinakat, melyek évtizedekkel ezelStt pofég-
tek, csikorogtak, csorompoltek, sipoltak, néha fittyentettek, mar csak
muzeumokban simogathatjuk meg tekintetukkel.
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Az utasnak aldas és békeség...”
A L tsinalt ut” emlékmiive

LAz alfoldi orszagutak abban kiilonboztek a mez6tdl, hogy az
orszagut két oldalan drok volt, melynek kidsott foldjét, vagyis jobban
mondva sardt, a kdzépre hanytdk, és ezzel készen volt az orszagat”.
1I. Jézsef a bansagi utakrol azt irta, hogy azokat ,maga a természet”
(, die liebe Natur”) alkotta(7).A , lutum ponunt supra lutum” korszakaban
driasi teljesitménynek szamitott egy kovesut kiépitése, melyen télen-
nvaron jo koralmények kozott lehetett haladni. Annyira fontos esemény
volt, hogy 1831-ben, a Temesvart Szakalhazaval Gsszekots Gt épitését
kovetSen emlékmiivet is allitottak megkodszonve a Fennvalonak, hogy
sikertilt legy6zni a mindent elnyel§ agyagot.

Az Ot méter magas obeliszk, cstesdn a feszilettel (fényképe a
cimlapon) immdr szazhetvenot éve megadoan tdri az id6k viharait, s
azt, hogy az alfoldon atstivits szél morzsolgassa, csiszolgassa homokkd
testét. A Temesvar—zsombolyai at jobb oldaldn, a Bansag fGvarosatol
hat kilométernyire felallitott emlékm szovegét 1917-ben ifj. Lad Karoly,
a temesvari miiszaki osztaly mérnoke, ki szamos hidat tervezett és épitett
a Béga-parti varosban, masolta le a Délmagyarorszagi Torténelmi és
Régészeti Tarsulat szamara(6). Szerencsénkre, mert par év milva talan
mar csak egy-egy szOt is alig lehet majd megfejteni.

Erdekessége, egyediilallésaga miatt sokkal nagyobb figyelmet
érdemel. Tudomdsom szerint eddig nem taldltak olyan emlékmiivet,
mely egyszerre négy nyelven hirdeti az arrajaroknak: itt emberek fogtak
dssze, és veritékes munkaval legy6zték a mindenhato agyagot. Az at
feldli oldalon az emlékm( a magyarul tudoknak tizen, az utasnak aldast
és békességet kivanva, ekképpen:

,V.-dik Ferdinand magyar kiralynak els¢ éveben
eme jarhatatlan Gt helyre allittatvan Istennek
dits@ség, — kirdlynak hivség, - hazanak szeretet.
Embernek betsiilet. — Az utasnak aldas és békeség

A latin nyelvii szoveg felsorolja a varmegye, a varos eloljaroit,
valamint az egyhdazi méltésagokat, akiknek valamilyen kozuk volt a
nagy munka megvalositasahoz:

/“
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~Monumentum hocce fraternae charitatis.
Undavit erexitque loannes. Kovér de Réthat
processualis ord: indlium et quamplurimi Sza-
kalhazienes accolae...
Antonio Toérdk eppiscopi Csanadiensi-
Andrea Schneller-supremi armorum praefecti.-
Francisc Mumr de Mithlheim fortalitti comen-
dantis Ladislao Muslai de Boros Jené cot. s. ord.:
V.: comitis Thome Bedekovich de Komor coalis
administratoris Josepho Klapka-civitatis consulis
munia tementibus.”

Az archaikus nyelvezetd roman szoveg:
.Queste cruce christinasca aqui este radicat
intzunz, multiemire alta la Creator dedicatche
péturd prin sudoare lutdl questo a patri Sakalhazas
in socié co Beregzon romani.”

Magyar forditdsa: Ezen keresztény keresztet a TeremtSnek ajanlva
emelték koszonetképpen azért, mert a hon eme agyagat birak
izzadsdggal a szakalhaziak egyitt a beregszdi romanokkal.

A német szovegbdl megtudhatjuk, hogy:

~Geneihet von bischofl: Secretaire Johann Maior

den November 1831 bey beendigung der im Jahre 1830
durch Oberstuhlr: Johan V. Kovér und

Stuhlrichter Ezekiel. V. Mesko de Felsd Kubin
gegriindeten unter Aufschicht der Notairen: Paul
Melden und Steph: Bogdan dann Wihl. Miiller,

Peter Molitor, Joh. Wezler, Math: Uitz ud Malth.
Weisenbohr von Szakalhaza's und Beregszd's
Bewohnern gevirkten Plasterung.”

Magyarul: Felszentelve 1831 novemberében, Johann Maior puspoki
titkdr altal, az 1830-ban, Johann V. Kovér jarasi fGbird és FelsGkubini
Ezekiel V. Mesko jarasi biré kezdeményezésére megkezdett atkovezes
befejezésekor, melyet a szakalhazi és beregszéi lakosok végeztek Paul
Melden és Steph: Bogdan jegyz&k, majd Wihl. Miller, Peter Molitor,
Joh. Wezler, Math: Uitz és Math. Weisenbohr feliigyelete alatt.

A fenti szoveget Schiff Béla irasa alapjan (6) kozlom.

44



EMA-PBMET

Az elsé vilaghabort utan az emlékmivet fehérre meszelték. IdGvel
ez lepattogzott s Gjra lathatéva valtak a feliratok. A hetvenes években
meg eléegge ol olvashato volt a négynyelvd felirat. Az utolsé par
esztendd azonban féleg a magyar szoveget semmisitette meg. Az
iddjaras viszontagsdganak legjobban kitett oldalon a homokkébél
kesziilt emléekmii nagy teliilete levalt, a f6ldre hullt és széttoredezett. A
Temesvari Kozuti [gazgatosag a nyolcvanas években a talpazatra a
kovetkezd roman feliratu mdrvanytablat helyezte: ,A Temesvar—
Zsombolya Gt kovezésének befejezésekor emelt emlékmii, 1835". Az
eredeti szovegnek ellentmond az 1835-8s évszdm. Az emlékmii
egyvedulallosagat, (at)torténeti érdekességét probaltam ujra bevinni a
koztudatba tobb szakmai és nem szakmai lapban ko261t cikkel(15),(16).
Remélem sikertl(t) felhivni a figyelmet e lassan pusztuld emlékmfire,
mely segitségért kialt.

A tsinalt” utat, melyre annyira bitszkék voltak a temesvariak, a
megyei hatosagok, valamint Szakalhaza és Beregsz6 lakosai, tobb {zben
emlitik a kor utazdéi is, kiket a sors e tajékra is elkalandoztatott. I. G.
Kohl németorszagi utazo kellemes el6zékenységnek tartja, hogy a
tarsaskocsi az utasok kényelmére a szalloda udvaraig begordal. Csak
be kell szdllni... ,A jarmd elindul, de utazénk csakhamar raeszmél arra,
amit a bansagi utakrol hallott: két arok kozé zart feneketlen sar” jegyzi
meg Schitf Béla (6) mdr emlitett irdsdban, majd a temesvari vendéget
idézi: ,Ezt a definiciot kitlénosen estefelé igen megfelelének talaltuk,
amikor ugyanis a Temesvarrol kiindul6 csinalt Gt utolsé nyomait is rég
ethagytuk: jarmiviink éber kocsisunk orokos kiabdlasa és szegény,
elhajszolt lovaink heroikus erélkodése ellenére is csigalasstusaggal
kaszott tova az iszapban...”(6)

A ,Vasminiszter” és utoda

A 19. szdazad nyolcvanas-kilencvenes évei Magyarorszagon a
kozlekedésiigy rendezését kivanta meg. Ennek a kornak kiemelkedd
személyisége volt Baross Gabor, a ,Vasminiszter”, aki 1886-t6l halalig
(1892. majus 9.) iranyitotta miniszterként az orszag kozlekedéstigyeit.
Kivalo kozlekedéspolitikus volt, személyében szerencsésen taldlkozott
a nagy elme a nagy problémaékkal. Szolgilatanak éveiben épult ki
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majdnem teljes egészében a magyar vasuti fGhalozat, 6 alkotta meg a
Magyar Allamvasutak 4j rendszerét. Az Al-Duna szabalyozasat is 6
iranyitotta. Korai halala megakadalyozta, hogy a kozutak esetében is
olyan mértékben foglalkozzon, mint amilyet azok megkivantak volna
(10). Ennek ellenére az & nevéhez fiiz6dik az elsé magyarorszagi
Gttorvény megalkotasa és a kozati szolgalat kitlonféle utasitdsainak
kiadasa. Haldla utan Lukacs Béla folytatta miniszterként (1892. jalius
16-1895. januar 15.) munkdssagat, minden tekintetben tiszteletben tartva
Baross kozlekedéspolitikajat. Lukacs Béla Baross munkatérsa volt. MAV-
vezérigazgatoként (1886), majd allamtitkarként (1889-t61) alkalma
adodott alaposan megismerni az orszdg kozlekedési gondjait. Mar
miniszterségének elsd évében, 1893. 4prilis 16, 17 és 18-ra egybehivta
az Ut- és Kozépitészeti Szakosztaly miiszaki karat, a miniszteri titkarokat
€s a tobbi szakosztdly vezetdit abbdl a célbol, hogy megtargyaljak az
utkérdés aktudlis problémait és teend6it. Az iilésekrdl készitett
jegyz6konyv szerint (Lasd Téth L. id. m. és OL KM iratai, K 227. 1893.
1. tétel 418 cs., 41 201/1893) megvitattdk:

- miként torténjen a jovében az utak épitése és fenntartédsa;

- melyik burkolat a legalkalmasabb az alfoldi utakra;

- kell-e egydltalan hengerlés, lévontatasa hengert avagy gézhengert
alkalmazzanak-e;

- szorgalmaztak az allami és torvényhatdsagi utak kiépitését,
elsGsorban az alfoldon;

- javasoltak tobb at allami kezelésbe vételét és a nagyobbb éllami
részvételt az utak épitésében;

- az allami utakon 1év§ fahidak kicserélését 6 tonna terhelést elbiro
vasszerkezetekre;

- a kozutak forgalmanak mérése, atfogo forgalomszamlalas a magyar
utakon stb.

Toth Laszlo szerint ... dllithatjuk, hogy a kozutak épitési rend-
szerének modernizalasa érdekében ez volt az els§ jelentds szakmai
forum. JelentSsége féleg abban van, hogy a hozott hatarozatokat a
késdbbiekben mind meg is valdsitottdk (...). Lukacs Béla miniszter
programja — valdsagos ttiigyi koncepcid!”(10) Az ekkor elinditott
program, mely az elsG vildghaboruig tartott, jelentds fejlédést hozott
a kozutak épitésében.
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Az ulés legfontosabb hatarozatai:

- gépesitett allami kébanydk létesitése;

- alfoldi tranzverzalis Ut épitése;

- a hengerléses technoldgia dltalanos alkalmazdsa;

- g6zhengerek beszerzése;

- fahidak vasszerkezetre vald fokozatos kicserélése;

- orszagos forgalomszamlalas végrehajtasa;

- az allami Gthalézat Gjbdli megdllapitasa, hosszdnak novelése,
kiépitése;

- Utmesteri iskola felallitdsa.

A fenti hatarozatoknak megfelelden nyitottdk meg az Erdélyi
Szigethegységben a csiicsi kébanyat és épitették meg az ehhez vezets
vasutat (Honct6tdl Bradig), melyet 1895. november 7-én adtak at a
forgalomnak. A csticsi kébanydban, a Jézsef kiraly Miegyetem labora-
toriuménak elemzései szerint 2000-2600 kg/cml tordszilardsagu
piroxén-andezit kGzetet banyasztak. A kébanya tizemelési szabaly-
rendeletét 1896. janudr 20-an keltezték. A banya vezetdje eleinte
Austerlitz Leo, majd 1898 decemberétsl Ottovay Jozsef kir. segéd-
mérndk volt.(10) Az allami kezelésben 1évé kébdnyak atlagos arai
1895-t8l az els6 vilaghabora évéig sokkal kisebbek voltak az atlagos
kereskedelmi araknal: (1)

Kéanyagtipus Allami banya Magdnbanyak

termeéskd 2,35 kor/n{ 3,80 kor/m;
zuzottkd 4,20 kor/m; 5,80 kor/m':
zuzalék 3,36 kor/m’ 5,8 kor/m’

A cstesi kébanydnak azota sok tulajdonosa volt. Napjainkban is
tizemel. A hatalmas odvas foghoz hasonlatos hegy kove megtalalhato
a bandti athalozat csaknem minden kilométerén.
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Koranak egyik legjobb uttérvénye
(attgveink 1890-tal 1914-ig)

Az utligvek dolgaiban a kozutakrol és vamokrol sz6l6 1890, 1. te.
teremlett rendet. E torvény volt az elso olyan organikus torvény, mely
egvidejtileg szabdlvozta a torvényhatosagi kozutak koltségeldirany-
zatanak szerkesztését, tovdbba az ttado kivetésének ¢s behajtdasanak
modozatait is. A torveny kikoszobolte az eldz6 korszakok hianvait is.
A kereskedelemiigyi miniszter 1890. majus 15-tel léptette érvénybe
21802 1890, szamu rendeletével. A ma mdr nem konnyen beszerezhetd
torvényrdl a torvény alapjan, valamint Barna Bertalan és Hanzély
fanos osszefoglalasat (1), (2) is felhasznadlva, bévebben szamolok be.

Az 1890-¢s torvénytol az atiigyek fejlédését, az utépitéseknek a
Korabbiaknal nagvobb titemben torténd folytatasat és a fokozottabb
utfenntartds biztositasat vartak.

A torvény valoban szerkezetében és intézkedéseiben koranak egyik
legjobb torvénye volt, mely gondoskodott minden tdtkategoridrdl, az
uthélozat megallapitasardl, az utak épitésére és fenntartasara sziikséges
eroforrasokrol és a rendszeres koziti igazgatds megszervezésérol. A
torvény a kozutakat a fenntartok szerint osztalyozta. Ez az osztalyozas
altalaban kovette a kozutak koztorgalmi jelentGségét. Eszerint a
kovetkezd ttkategoridkat allapitotta meg:

1. Allamutak. Ezek orszagos fontossaggal birtak. Epitésiiket,
kezeléstiket és fenntartasukat az allami koltségveltésbdl biztositottak;

2. Torvényhatosagi utak. Ezeket az utakat a torvényhatdsagok
epitették, kezelték és tartottdk fenn. Mai szohasznalattal ezek voltak a
megyei utak.

3. Avasuti allomasokhoz vezetd utak azok az utak voltak, melvek a
vasuti dllomdsokat a legkozelebbi allami, torvényhatdsdgi vagy kozségi
utakkal vagy kozségekkel kototték ossze. Ezek létesitésének, keze-
lésének, fenntartasanak koltségeit a torvényhatosag, az érdekelt kozség
vagy Kozségek, az érdekelt kereskedelmi és iparvillalatok, végil az
illetd vasut aranvosan viselte. Kezelésiikrdl dltalaban a torvényhatésag
gondoskodott.

4. Kozségi kozlekedesi (vicinalis) utak, melyek tobb kozség
kozlekedésének kozvetitésére sziikségesek és amelyeknek létesitése,
kezelése és fenntartasa az e célra csoportositott érdekelt kozségeket illette.
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5. Tisztan kozségi (kozd(ild) utak. Ezek csak az illetd kozség érdekeit
szolgaltak. Leétesitésik, kezelésiik, fenntartdsuk a kozség hatdskorébe
tartozott.

6. Egyesek, tarsasagok vagy szovetkezetek altal, kozforgalom céljaira
létesitett kozutak, melyeknek kezelése és fenntartdsa a létesitéket vagy
azok meghatalmazottjait illette.
évi dllami koltségvetésben allapitotta meg. A torvény nem biztositott
kiilon bevételi forrast, és nem rendelkezett ezek épitési (itemérdl sem.
Ezt késébb rendezték kiilon tdérvényes intézkedéssel.

Az allami Gthalozatot gyakorlatilag évenként édllapitottdk meg, a
benytjtott allami koltségvetés keretében. A Bansagot 1895-ben a
kovetkez§ allamutak érintették:

Szima Az allami kozat neve
5 Debrecen-fehértemplomi
6 Kiszombor-aradi
17 Szeged-Temesvar-szaszsebesi
25 Lugos—orsovai
26 Bazids—orsovai
35 Versec—pancsovai

A torvényhatésagi kozutak halozatat kétévenként, késGbb évenként
a torvényhatosagi kozgytilés allapitotta meg. Ezen utak épitését,
kezelését és fenntartasat a torvényhatdsagi atalapok bevételeibdl kellett
fedezni. Ezek a bevételi forrasok a kovetkezdk voltak:

1. A torvényhatodsagi utalapok vambevételei;

2. A kozségeknek a torvényhatosag kezelése alatt allo utak atkelési
szakaszainak fenntartasahoz fizetend6 hozzajarulasai;

3. Atorvényhatosagok kozati kiaddsainak fedezésére rendelkezésre
all6 egyéb alapok jovedelmei vagy kovetelései;

4. Az (tado kotelezettség természetbeni lerovasabél varhato fedezet;

5. Az atadé;

6. A kereskedelemiigyi miniszter altal kilatasba helyezett segély.
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Sorra véve a fentieket, a kovetkezdket foglalhatjuk dssze:

A vamszedési jogot a kozutakon, kozforgalomra szolgalo hidakon,
kompokon (réveken) és hajohidakon a kozlekedéstgyi miniszter
engedelyezte. A kozutakon kétféle vamszedési jog volt érvényben. Az
egyik a vasuton fel- és leadott druk utdn az Ggvnevezett cumulativ
vamszedesi jog, amelynek feltétele volt, hogy a vasuti allomasra szallitott
vagy onnan elszallitott aru kiépitett vamtargyat (kozutat) vegyen
igeénybe. Ennek hosszat nem kototték ki. A vamdijakat a vasttallomésok
a fuvardijakkal egyutt rottak ki, majd dtutaltdk a tertletileg illetékes
torvenyhatosagi utalapba. Masik vamtipus a kovezetvam volt, amelyet
a varosok és kozségek szedhettek burkolattal ellatott Gtjaik hasz-
nalataert, a kereskedelemiigyi miniszter kulon engedélye alapjan. A
kovezetvamot a varosok ¢s kozsegek szélén felallitott vamsorompoknal
szedték be.

Az Aradi at Temesvar hatiriaban. Régi Vamhaz, sorompé, eperfik az at mentén
- Lorenz Klugesherz rajza (29)
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A varmegyei ttalapok masodik bevételi forrdsat a rendezett tanacsu
varosok és kozségek altal a rajtuk atvonuld térvényhatdsagi utak varosi,
illetve kozségi atkelési szakasza utan fizetendd hozzajarulas képezte.
A varosok és kozségek kotelesek voltak az atkelési szakaszok és a
szomszédos kils6 szakaszok kozott mutatkozé fenntartasi koltség-
kialonbozetet a fenntartd hatésagnak: az dllamnak, illetve a vér-
megyének megtériteni. Ezeket a killonbozeteket az allamépitészeti
hivatalok mutattak ki, majd a varmegye kozigazgatdsagi bizottsaga
allapitotta meg.

A harmadik bevételi forrast a kozségek, vasutak és maganérdekeltek
Gtépitési hozzajarulasai, a teriilethasznalati dijak, a késedelmi kamatok
és a vasuti utak fenntartdsahoz fizetett hozzdjaruldsok képezték.

Az 6todik, s egyben legfontosabb bevételi forrast az utado képezte,
mely a torvény leglényegesebb gjitasa volt az 1890. év elétti dllapotokhoz
képest. Az atado kivetési alapja az allami egyenes ado volt, amely utan
legfeljebb 10% atadot allt jogaban a torvényhatésagnak a keres-
kedelemuigyi miniszter jovahagyasa utan kivetni. Ez az intézkedés
azokat is megterhelte az Gtadéval, akik nem is vették igénybe a
kozutakat. Az utadd, az addigi kézmunkaval szemben ténylegesen be
is folyt, és ha nem is a sziikséges mértékben, de a bevételek emelkedtek.
Az Gtaddszéazalékot annyira alacsonyan allapitottak meg, hogy az nem
fedezte a fokozottabb mérvii atépitéseket. Ezt a torvény egyik hibajanak
tekintik. Masik hibdja az volt, hogy az Gtadéminimumokat sok esetben
nem lehetett behajtani és a helyette végzett kozmunka teljesitménye
nagyon gyenge volt.

Habar a torvény az allami utak igazgatasat helyesen szervezte meg,
a torvényhatodsagi utak igazgatasa viszont nagyon szévevényes volt.
Igazgatasi hataskore volt a fGispannak, a torvényhatosigi kozgytilésnek,
a kozigazgatasi bizottsagnak, a torvényhatosag elsd tisztviseldjének
(virmegyékben az alispan, torvényhatosagi joggal felhatalmazott
varosokban a polgarmester) és az allamépitészeti hivatalnak. Ennyi
hatdsag kezében mind az igazgatds, mind a felugyelet elaprézédott, a
hataskorok elmosodtak, az ellendrzést pedig hatékonvan senki sem
gyakorolta. Az atiigyek adminisztrativ intéz6je az alispan, szakszerd
gondozdja pedig az dllamépitészeti hivatal volt.

A kozségi kozlekedési (vicindlis) kozutak hadlozatat az alispan
allapitotta meg, az igazgatasi teenddk ellatasat a vicindlis Gtbizottsdgok
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vegezték. E bizottsagok teladata volt az Gtépitési és fenntartdsi munkak
évi koltségeloiranyzatainak megallapitasa és a zarszamadasok atvizs-
galasa. Minden Gtra szervezhetd volt egy-egy bizottsag és minden Gt
kilon kezeles targyat képezte, kitllon koltségeldiranyzattal, pénzalappal
¢s a hozzajarulasok kiillon kezelésével. Ez az erGsen decentralizalt eljaras
a vicinalis utak igazgatdsat szétfolyova tette, viszont az volt az eldnye,
hogy az erdekelt kozségek lakdi érezték, hogy az Gt az 6vék, és érdemes
aldozni ra. A vicinalis utak mdszaki szolgalatardl a torvény nem
gondoskodott. Ezért épult annyi szakszerGtlen at, mely a gépkocsi-
forgalom bevezetésével, majd novekedésével mar nem elégitette ki az
igényeket, s ma is annyi problémat okoz.

A kozségi kozmunkat a lakdhazak és az igavono allatok utan kellett
megéallapitani. Valyoghazak utan évi 4, ko és téglahdzak utén évi 6 és
minden emelet utan még tovabbi 2-2 kézinapszamot, az idegen hdzban
lakdkra évenként egy kézinapszamot és minden igavond allat utan
évente kétigdsnapszamot, illetGleg ennek megfelel§ véltsagérat vetettek
ki. A zsellérek és csaladtagok egy kézinapszamot voltak kotelesek
szolgaltatni. A kozségi kozmunkat is pénzzel meg lehetett valtani, vagy
mds is lerohatta.

A torvény alapjan kivethetd kdzmunka a malthoz viszonyitva
elonyos volt, mert nagyobb bevételi forrast jelentett, mint a régi orszagos
kozmunka. A hiba az volt, hogy a kézmunka a kozségi utak fenntar-
tasara is szolgdlt és a térvény nem szabalyozta, hogy azt a kétrendbeli
uthélozat kozott hogyan kell felhasznalni. Fokozta a problémét, hogy a
kozmunkaval két killon hatésag; a vicinalis Gtbizottsag és a kozségi
eloljarosag is rendelkezett.

A vasati dllomasokhoz vezeté utak (vagy vasuti hozzajard utak)
igazgatasi teenddit rendszerint a torvényhatosag elsé tisztviselGie latta
el, de kiillon megegyezés alapjan a kezelést és fenntartdst az érdekelt
felek barmelyike is elvallalhatta. Ebben az esetben is a feltigyeleti jogot
az alispan gyakorolta.

A vasati hozzajaro utak épitési és fenntartasi koltségét a meglévd
vasutakhoz vezetd utaknal egyharmad részben a torvényhatdsag,
egyharmad részben a vasit és egyharmad részben az érdekelt kozségek,
kereskedelmi- és iparvdllalatok viselték. Uj vastt vagy vasati llomas
épitésénél a hozzajarulasi aranyt a kozigazgatasi bejarason létrejott
egyezség, vagy ennek meghitisuldsa esetén a kereskedelemiigyi
miniszter allapitotta meg.
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A kozségi (vagy kozd(ils) utak csak egy kozség érdekeit szolgéltak.
Létesitésiiket és fenntartdasukat a kdzség biztositotta a kozségi koz-
munkabdl és annak valtsagarabdl. Ezen utak igazgatasat a kozségi
eldljarosag intézte az egy évre kijelolt tagja révén. A kozségi utak
halézatat a kozség képviselStestiilete dllapitotta meg, a torvényben
megallapitott jovdhagyasok mellett. Felette a jérasi fGszolgabird gya-
koroit feliigyeletet.

Az egyesek, tarsasagok vagy szovetkezetek altal a kozforgalom
céljara létesitett kozutakat az épit6 maganfél, a tarsasag vagy a szovet-
kezet volt koteles az engedélyezési feltételeknek megfelelGen épiteni
és fenntartani.

Osszefoglalva: a torvény a torvényhatdsagi és vicindlis kdzutak
halozatanak fejlesztését szolgald feladatat nem oldotta meg, mert nem
biztositotta az épitéshez és fenntartdshoz sziikséges fedezetet, masrészt
a vicindlis utak szakszerd épitésének és fenntartasanak eldfeltételét, a
miszaki igazgatast nem szervezte meg.

Meg kell emlitentink, hogy a térvény a varosok és kozségek
belterileti tjait és utcait nem tekintette kozatnak, tehat nem gondos-
kodott sem épitésiikrdl, sem fenntartasukrol, sem az igazgatasi szolgalat
ellatasarol. A 19. szazadban a kozségek és varosok dtburkolatai a
legolcsébb burkolat, a makadam vagy a terméskdkovezet volt. Ez a
rossz helyen alkalmazott takarékossidg idével megbosszulta magat.
Kovdcs Elek szerint a szazad kozepén a , helységek titvonalba esé utczai
csak rémképes, levers epildgusok, kikiizdott korona sarpocséta folott,
a’ vallastalan utas ajkait imara késztetSk esGs évszakban, kivélt ha a’
falu egyetlenegy utczaja szent Ivan énekes hossza! - Az utczaknak
(agyagos folddel birvan) minden helységben drok kézé magasan
felhanyva kaviccsal, vagy ha ez nincs homokkal meghordva lenni
kellene; s6t homok teriték elmaradtaval is feltoltesség. Eleinte ugyan
nagyobb lenne ez esetben az sér a’ voltnal”(22).

A banéti varosok, koézségek, jo6 mérnokdket alkalmazva, maguk
vették kézbe utjaik, utcaik tgyeit, melyekkel a miszaki osztalyok
foglalkoztak és tobb esetben sajat épitési és fenntartasi szabalyokat
alkottak.

A temesvari vérosi torvényhatosagi mérnoki hivatal felallitasarol,
hataskorérdl az 1908. évi 221. kozgyfilés (a 250. kgy. altal 1909-ben
modositott) szervezeti szabdlyrendelete rendelkezett: ,A varosi torvény-
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hatésdgi mérnoki hivatalnak az alabb megjeloit killénos hataskorrel
személyzetét képezik:

1. Egy f6mérnok, aki mint a hivatal vezetésével megbizott f6nok a
mérnoki hivatal Ggykoréhez tartozé teenddk helyes és pontos ellatasa
tekintetében személlyesen felel§s és az 1890. évil. T.-cz. 21. §-anak 6-ik
bekezdése szerint a torvényhatosagi utak és kozépitkezések miiszaki
szolgdlatat illetGleg a varosi polgarmesternek kozvetlenil ald van
rendelve, ahhoz intézi jelentéseit és attél veszi a hataskorében végzendd
teend@kre nézve a rendeleteket, utasitasokat stb.

A fomérndk egyszersmind az épitészeti bizottsag elnoke.

A f6mérnoknek akadalyoztatasa esetére helyettese rendszerint a
rangidésebb mérnok, varosi miépitkezések tekintetében pedig a
muépitész.

2. Két mérnok és egy miépitész, akik mindenben kotelesek a
f6mérnokot timogatni és a fdmérnok dltal nekik beosztott szakmabeli
hivatalos munkat teljesiteni

3. Miiszaki személyzet és pedig:

a. egy segédmérnok,

b. egy épitGmester,

c. egy foldmérdg,

d. egy épitészeti rajzolo, aki egyszersmind segédhivatalnok,

e. egy vizmester,

f. hét (7) napidijas miiszaki segéderd.

A fémérnok és a két mérnok maganmérnoki gyakorlatot nem
tolytathatnak...”(23)

A Banat févarosanak mfiszaki szempontbol fontos eseménye volt a
Magyar Mérnok és Epitész Egylet temesvari osztalyanak megalakuldsa,
mely 1910. janudr 23-an tartotta avatd kozgytilését, melyen az orszag
miszaki tekintélyeinek nagv része vett részt(23).

A temesvari utak, utcak, terek épitésérdl, burkolasarol kialon
tanulményban szdmolok majd be. Itt csak roviden foglalom éssze a
Banat metropolisanak attigyeit.

Temesvaron 1885-ig csak bazaltkSburkolatot hasznéltak, melyet
macskakonek neveztek. Az utcdkat és jarddkat is ezzel burkolték. A
kdanyagot a sziklasi (Sanovica) kébanyabol szerezték be, melyet a varos
1885-ben meg is vasarolt. A Magyar Aszfalt Rt. 1895 és 1899 kozott
aszfaltmakadam burkolatot készitett. A budapesti Magyar Keramiai
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Gyar Rt.-tdl beszerzett 16x16x10 centiméteres keramittégldkkal is
burkoltak utcakat, tereket.

- Borovszky Samu monografiaja szerint ,a talajtisztasagot mozditjak
el§ az utolsé negyedszazadban kozel 6 millié korona koltséggel készult
nagyfeltletd atburkolatok és asphalt gyalogjarék, melyeken a
koztisztasag is gondosabban kezelhet§”(24).

A temesvari utcak és terek burkoldsdnak koltségei 1885 és 1909
kozott: kockaké 10,45 kor/m:, félkockakd 8 kor/m’, terméskc’S’S kor/m’,
hengerelt kavics 3,40 kor/m’, aszfalt-makadam 14,80 kor/m’, keramit
kor/m’; az aszfaltgyalogjard (mely 1890 ota késziilt a varosban) 10,70
kor/m’”. (23),(24) A temesvari utak, utcak és terek utburkolasi adatait
1887-t61 1912-ig (28) az alabbi tablazatban kozlom:

Felhasznalt Burkolt Anyag- és
Burkolat anyagmennyiség felilet munkadij
darab m' m’ Kor.
Kockaké 3479 426 - 175 964 1838 323
Félkockaks 993 926 - 38 759 276 668
Terméskd - 58 052 348 312 1 645 560
Hengerelt at - 16 012 118 455 402 747
Aszfaltmakadam - - 38 368 566 123
Keramit - - 4 507 68 936
Osszesen 4473352 | 74 064 724 365 4 798 357

A varfalak lebontdsabol szarmazé téglatormelékkel is sok utca
alapozasat oldottak meg. A legtobb burkolat azonban kockakéburkolat
volt.(23)

Egyes varosok, kozségek utcaik egy részét felvették a torvény-
tartasukhoz sziikséges pénzalapot.

A Temesvaron athaladé torvényhatdsagi utak karbantartdséra a 19.
szazad elején a varos harom ttkaparét alkalmazott. Mivel ,Mehala
kozség bekebelezése folytdn a torvényhatdsagi athalézat lényegesen
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meghosszabbodott, gy hogy a megszaporodott ttkapardi teendok
vegzesére 1910 évi december honap ota a harom rendszeresitett dllasban
lévg utkaparon kivil egy ideiglenes negyedik atkaparo is van
alkalmazasban, - a vdros kozonsége még egy Gjabb, negvedk utkapardi
alldst szervez a kereskedelelmugyi miniszter dltal 82 7127912, sz. a.
jovahagyott 432, kgy. 32 657/1912 tan. sz. kgy. hatarozattal alkotott
szabalyrendelet szerint jaro évi 600 korona bér, 120 korona lakpénz
(esetleg természetbeni lakas) és egyv kat. hold fold haszonélvezete
Osszilletménnyel”(23).

A torvénynek kalon fejezete szabalvozta az 4] kozutak ¢és hidak
tervezése és engedélyezése esetén kovetendd eljarast.

A torvény elrendelte a kozuati telekkonyveknek, az tgyvnevezett
kozuti torzskdonyveknek készitését. Ezzel megkonnyitette a kozutak
tertiletével kapcsolatosan felmeriil§ vitas kérdések rendezéset. Ezek a
torzskonyvek a kozutak hatarai tekintetében okirat jelleggel dontd
bizonyitékul szolgaltak. A Temes megyén is athaladé Debrecen-
fehértemplomi at torzskényve 1905-ben késziilt el. Ennek egy részletét
kozlom (eredetije a Temesvari Tartomanyi Kozuti Igazgatdsag kozuti
gylijteményében van). Temesvér szab. kir. varos 1899 és 1900 kozott
torzskonyveztette a tertiletén 1év@ torvényhatosagi utakat. Mivel a
torvényhatosagi Mérnoki Hivatal személyzete nem volt elegendd, a
varosi tanacs Krausz Adolf helybéli maganmérndkot bizta meg e munka
elvégzésével(23).

A 19. szazad végén ¢és a 20. szazad elején megjelent monografiak
szerz0i is figyelemmel kisérték a telepiiléseken athaladé utak, az utcak
kiépitettségét és megragadva minden alkalmat be is szamoltak az ezek
kiépitettségérsl. Dr. Bodor Antal Délmagyarorszdgot bemutato
konyveébal (27) valogattam egy par leirast:

Versecen, a ,Petdfi utczaval parhuzamosan s attol keletre huzodik
a csaknam egész varost atszelS s fasorokkal szegélyezett széles Fehér-
templomi Gt, melynek asphaltjardaja a verseczi tarsasag legkedveltebb
korzdja”.

~Detta a Délvidék egyik leggazdagabb s leginteligensebb kozsége.
Egyenes asphaltozott utczdi s csinos éptiletei, villanyvilagitasa egvarant
kellemes benyomast gyakorolnak az idegenre.”

Fehértemplomot keresztil szel6 széles Vasar utcza asphalttal,
granittal burkolt, villannyal vilagitott.
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Temeskubiban az Erzsébet térrél a ,Csikajai iton s egy 4 km hossza
fas soron juthatni a dunaparti hajéallomashoz, de e homokos Gt csak j6
idében hasznalhats.”

Nagykikinda ,népesebb utczdi” s a “Ferencz Jozsef tér asphaltozva
s villannyal vannak kivilagitva.”

Német és Roman-Lugost ,tdbb fahid s a Kirdly- és Dedk Ferencz
utczak kozott diszes vashid koti 6ssze.”

Karansebes ,utczai kovezve s részben asphaltozva vannak, villany-
vildgitasa Temesvar utan az egész orszdgban a legrégibb.”

Resicabanya ,a csinos, emeletes épiiletekkel szegélyezett, asphal-
tozott Féutczabdl s néhany mellékutczabol all.”

A Béga-parti Nagvbecskerek, Torontal varmegve fSutcéjat is
keramittéglakkal burkoltdk. A Bégan az Erzsébet-hid és még egy vashid
vezetett at.

Bodor Antal kiemeli egyes atszakaszok szépségét: az al-dunai
Széchenyi 0trél irvan megemliti a Kalnik-sziklan 1évé Széchenyi-
emléktablat, melyet 1885-ben a Magyar Mérnok és Epitész Egylet
helyezett el (a Duna vize a Vaskapui erém és gytijtété megéptilése
utan elarasztotta), az Alibég szikldba vésett Baross emléktablat, mely
még ma is megtekinthetd; ,regényes képet nyqjt az drményesi szoros
is, hol a vasat, az orszagut, és a Temes folyd valtakozva, egymdst
keresztezve hidak és alagutak kozt haladnak el6re a sziklak és az
erddkoszoruzta hegyoldalak kdzott.” Szintén innen tudjuk meg, hogy
.Marillarol Stajerlak-Anina kozségig szintén kiting kocsiat vezet”, és
hogy érdemes a hegyekbe vezetd ,csigautakon” sétakocsikdzast tenni.
Herkulesfiirds egyik érdekessége a ,jobbparti flirdGtelepre a Csernan”
atvezetd hid, ,melynek befalazott oldaldba vannak illesztve a
fardGtelepen talalt romai feliratt kovek.”

A torvény kulon fejezete foglalkozott az Gtrenddri kihagasokkal és
a kihagast elkovetdkre kiréhato bilintetésekkel.

Az Gttorvény a Trianon utdn Romanidhoz csatolt tertileteken, igy a
Bansag Romanidhoz kertilt részében még csaknem egy évtizedig volt
érvényben(21).

Az 1890-es attorvény életbelépésétdl az elsS vilaghabortig, a torvény
szellemében jelent8s valtozasokon ment at a bansagi thalozat is. Az
alabbi tablazat e haldzatot mutatja be a 20. szazad elején (az utak hossza
kilométerekben),(27):
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Krasso- Temes Torontal | Osszesen
Szorény
Allami kozut 333 240 128 701
Torvényhatosdgi kozat 1114 722 675 2511
Kozségi kozlekedési kozut 1033 1038 1328 3399
Kozségi kozddlo at 2314 2177 1226 6317
Osszesen 5394 4177 3357 | 12928

1894-ben kezdték el az elsd alfoldi tranzverzélis Gt épitését, 1914-ig
kiépiilt a harmadik is. Habar egyik sem érinti a Temeskozt, megéptilésik
kihatassal volt vidékiinkre is. Egyrészt azért, mert bebizonyosodott,
hogy az alféldon is lehet utat épiteni, kell is, érdemes is. Masodsorban
megnyitottak, majd allami kezelésbe vettek olyan kébanyakat melvek
sok évtizeden keresztiil, s ma is kfanyagot szolgéltatnak a bansagi utak
épitéséhez, fenntartasdhoz is (csacsi kébanya). A tranzverzdlis
athalozathoz kozvetve csatlakozott a bansdgi athélézat is.

A 19. szazad utolsé évtizedében Gjabb lenduletet kapott az utak
fasitasa. Az allami utak fasitasa 1897-ben indult olyan tokéletes rend-
szerességgel és eredménnyel, amire azt hiszem mdig nem volt példa.
Az utak fasitasdval kapcsolatban meg kell emlitentink, hogy maér a
Bansag visszafoglalasat koveté években Mercy kormanyzo 1733-ban
143 ezer eperfét iiltetett el a Temesvarrdl a Vadaszerdbe vivs it mentén
és a kornyékbeli kozségekben. Az eperfak megcesonkitoira és puszlitdira
halélbiintetést szabott ki(24). A fasitast 1794-ben is még nemzeti ugynek
tekintették. Széchenyi Istvan is nagy szorgalmazoja volt az
eperfatiltetésnek(19).

A korszak tépitési tevékenységét nagymértékben korlatozta, hogy
a helyiérdeki vasutak épitésére felvett kolcsonokkel is a torvény-
hatésagok atalapjait terhelték meg. A Bandtban is szamos hév. épult
ezekben az években. Ennek ellenstulvozasara az 1904. XIV. tc. orszagosan
3585 km torvényhatdsagi Gt kiépitésére 43 millié korondt bocsatott a
kereskedelemuigyi minisztérium rendelkezésére, hogy ebbdl a keretbdl
14 201 300 korona értéki helyiérdek( torzsrészvényt vdltson meg az
atalapbol. Az 1910-1914 években egy kilométer hossz és a miszaki

60



EMA-PBMET

kovetelménveket kielégité vonalvezetésd utnak 4 méter széles
képdlvaval valo épitése orszdgos atlagban 15 ezer korona volt.

A torveny szellemében, 1905-ben kezdGdott el a vasuti hozzajaro
utak rendszeres kiépitése.

A kozsegek és varosok atkelési szakaszain allando burkolatok
épultek.

A Kkorszak masik nagyfontossagi eseménye volt, hogy a
torvényhozds 1907-ben elfogadta a torvényhatdsagi utak allami
kezelésbe vételének javaslatat. Ennek alapjan 12 év alatt atlag 280-300
kilométer megyei tt vdlt allami Gtt4, csokkentve a varmegyék terheit.

Az 1910, 1912 és 1913-as években Krasso-Szoérény megyében is
(ezenkiviil majdnem egész Erdélyben) hatalmas esézések voltak, driasi
kédrokat okozva a koztuthalézatban is. Ezek helyreéllitdsara az 1914. VI,
lc. biztositott hatalmas hitelkeretet, melynek felhasznalasaval a vildg-
habora kitoréséig a helyreallitasi munkékat legnagyobb részben be is
fejezték.

Az 1912-es arviz nem kimélte Temes megyét sem: a Temesvar-
buziasfirddi torvényhatbsagi utat a viz teljesen ellepte. Az arhullam a
Paracnal épils hidnal 1évé nagy munkasbarakkot magaval ragadta, és
nekivitte az Gjpécsi hidnak. A viz a hidat felemelte és szintén tovabbvitte,
majd a csebzei hidnak sodorta. A hid jarmai feltartéztattak a viz dltal
odaszallitott barakk és hidrészeket. A szabad atfolyas teljesen megsziint.
Hirtelen kozel egy méteres duzzasztas keletkezett. A nagy nyomds a
bal parti toltést atszakitotta(24).

A 19. szazad utolsé éveiben jelentek meg kozitjainkon az elsd
gepkocsik; lassan az utak az orszag gazdasagi életének legfontosabb
tényezdivé vaitak. A kor az utakkal szemben 1j igényeket tamasztott.
Ezek kielégitésére az itépites és fenntartés rendszerét at kellett alakitani.
Ezzel az atépités és fenntartds Gjabb korszaka kezd&dott. E korszak
munkait és a tovabbi nagyivii fejlédést a vilaghabora kitorése szakitotta
meg.

A Kereskedelemiigyi Minisztérium a fejlodésnek megfelelGen 1912-
ben atdolgozta az allamépitészeti hivatalok szolgalatara vonatkozd, 1887-
es utasitast (Ker. Min. 44 327/1912. sz.). Nagyon alapos munka volt, s
tobb vonatkozasban poétolta azokat a hidnyokat, amelyeket a kozuti
torvény végrehajtasi utasitasa nem rendezett. Hibajaként csak az réhatd
fel, hogy nem hirdették ki, s igy jogszabaly erejével nem birt. Az utasitas
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szerint a hivatalok feladata volt az dllam- és varmegyék kezelésében
1év6 kozutak és kisebb kozati hidak tervezése. A hazilagos atépitéseknél
az allamépitészeti hivatali mérnokok az épitésvezetdi teenddket, a
vallalati Gton kivitelezett munkaknal pedig az épitésellendri teendSket
latték el. Az allamépitészeti hivatalok lattak el a kozutakkal és kozuti
hidakkal kapcsolatos 6sszes igazgatasi teenddket, kozremiikodtek a
réviogok engedélyezési eljardsaban és tizembiztonsagi szempontbol
ellendrizték a kompokat.

A viéllalati Gton végzett munkdk végrehajtasi modjat szabalyozd
,Epitési feltételeket”, a kozuti szabvanyterveket, a még sok évtizeden
at hasznalt tavolsagi térképeket is ebben az idGszakban adtdk ki.

Az 18901914 k6z6tt korszak a kozutak mindségi fejlédésének, fGleg
az alfoldi utak kiépitésének, az Gtiigyi szervezetek kifejlesztésének és a
miiszaki tudds és munka érvényesiilésének kora(2).

Vitruvius a hidakat az at részének tekintette (pons pars viae); azota
is vitaznak a szakemberek a hid az Gt része-e vagy pedig az ut ket
hidat 6sszekotd masodranga épitmény. Nem a mi tisztiink eldonteni a
tobb évszdzados vitat. Ha az t foly6parthoz ért, az utas kompon, gazlon
vagy pedig fa, k&, tégla, vas, vasbeton hidakon kelt at a vizen.

A Bansdgnak hires hidjai voltak, vannak. A 19. szdzadban Maders-
pach Karoly épitett Eurépa-szerte ismert vondvasas vashidakat (karan-
sebesi Temes-hid, lugosi Csuka-patak hidja, a herkulesfiird6i Cserna-
hid), a Totth Rébert tervezte els6 magyarorszagi kozuti folytacélhid
Temesvaron, a szintén Totth Roébert-tervezte Gjaradi Maros-hid, a
temesvari vasbeton-hidak, melyek koziil a Mihailich Gy&z6-tervezte Liget
ati hid kordnak legnagyobb vasbeton gerendahidja volt, (25),(26) a
Zielinsky Szildrd altal tervezett vasbeton Béga-hidak Torontal varme-
gyében, hogy csak a nevezetesebbeket emlitsem. A szazad végén €s a
huszadik szdzad elején egyre-masra épultek a nagy hidak a banati nagy
folyokon. Természetesen szdzszamra épiiltek a kisebb tégla-, ké-, beton-,
fahidak és atereszek.

Barmennyire szeretnék kitérni az Gtépitési és fenntartasi koltségeket
nagyrészben felemésztd hidakra, a mérnoki tevékenység e nagy
alkotdsaira, e kiadvany megszabott terjedelme miatt nem tehetem.
Remélem sikeriil majd minél hamarabb megjelentetni Temeskoziink
hidjainak torténetét is.
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	Források
	Tartalom

