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1903 decemberében a nagyvdradi Villanytelep megkezdte a villamosenergia termelését
ipari és hazifogyasztdsra, valamint kozvildgitdsra, azaz, hogy a szerzok szavaival éljiink:
»Ilyenformdn a villamositds tigye sinen volt, illetve j6é vdgdnyra keriilt.”

Még eltelt hdarom év, s 1906. dprilis 25-én elindultak az elsd tomegkozlekedésben hasznd-
latos Siemens-villamosok, illetve az druforgalomban az elsé villanymozdonyok.

A villamossal (ami ,,dlmdban csénget egy picit” ) munkdm sordn keriiltem kapcsolatba.
1967 nyardn kezdd villamosmérnokként keriiltem a nagyvdradi Oktober 12. Kéziizemekhez. Itt
megismertem a kiziizem és kozszdllitds dsszes bugyrait. Allitom: a kézszdllitds nagyon nehéz
ipardg és szolgdltatds, itt olyan szakemberek dolgoznak: , akik megszdllottak, akiket meg-
csapott a mozdony fiistje” — ahogy Moldova Gydrgy iré fogalmazott.

Magam is addig dolgoztam ebben a szolgdlatban, mig csak hirtelen — a sz6 szoros értel-
mében — ,, szivembe zdrtam” mesterségem. Azéta eltelt tiz év, kdszondm jol érzem magam, pul-
zusom dllandd: hetven. Csoddlom és tisztelem az amatér mozdony- és villamosrajongdkat.
Elészor 1975-ben hallottam réluk, amikor Hollandidbdl a vdllalatunknak cimzett levélben
kértek adatokat és fényképeket a régi Siemens-, valamint az Electroputere- és ITB-villamosok-
rol. Illetékesek ugy tartottdk: nem ajdnlatos vdlaszolni ilyen levelekre...

Orvendek, hogy részt vehettem a monogrdfia dsszedllitdsdban, szeretném, ha minél 15b-
ben elhinnék: a kozszdllitdsban a dolgozdk tudatdban vannak abban, hogy 6k az utazokozon-
séget szolgdljdk. Kinek ne lenne emléke egy-egy jellegzetes kiilsejii kocsivezetérél, ellendrrdl,
forgalmistdrél vagy vdltékezel6rsl, aki télen-nydron, éjjel-nappal a villamos kiornyezetében
szorgoskodik jelen, mult és jovd idében.

Tisztelet és megbecsiilés mindazoknak, akik megvaldsitottdk, tovdbbfejlesztették és nap-
Jainkban is a kozszdllitdsban szolgdlnak.

ZSIROS ATTILA:
Tisztelt Olvaso!

Biztos vagyok benne, hogy szdmos szakavatott szem olvassa majd ezt a kényvet, de lesznek
olyan olvasdi is, akik eddig a villamost csak egy szdllitdsi eszkdznek tekintették, mely elvitte
oket A pontbol B pontba. Soha nem is figyeltek fel arra, hogy milyen a motor hangja, észrevéve
azt is, ha esetleg megcsiusznak a kerekek, egy-egy hibaelhdritdskor nem voltak kivdncsiak a
hibaelhdrito csoport dltal haszndlr régi jol bevdlt mddszer megolddsaira.

A torténelmi visszatekintés mellett figyelmet szenteliink a villamoskozlekedés mindenna-
pos velejdro eseményeire is, valamint olyan részletekre, technikai megolddsokra, melyeket eld-
deink alkalmaztak és napjainkban is jol bevdlt, vagy esetleg mdra mdr a fejlédésnek kdszonhe-
téen, jobb megolddsok alkalmazdsdra.

A villamossal val6 elsé kapcsolatom, melyre visszaemlékszem hdroméves koromban volt,
amikor egy kisvdrosbol Temesvdrra keriiltem. Nagybdtydm minden reggel kocsival vitt vodd-
ba. Mdr elsé nap figyelmes lettem arra a ,,sdrga dobozra”, mely az addig ldtott legnagyobb
méretli mozgd doboz volt a vonat utdn, s hasonld két sziirke vonalon ment. Egy évre rd
Nagyvdradra (sziilévdrosomba) koltéztem vissza és itt mdr csak pdr méterre volt a villamos a
Jdtszotértol. Es nagy csoddlkozdsomra itt is ugyanolyan formdji volt, csak narancssdrga.
Mdsodikos koromban, mivel mdr ismertem a szdmokat, észrevettem, hogy szdmok vannak a vil-
lamos elején és oldaldn, melyek felkeltették az érdeklGdésemet. Hamarosan megtudtam kiilon-
boztetni minden villamost. Sajnos hosszi ideig titkoltam és szégyelltem vonzalmamat a villa-
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mosok irdnt, mert senkit nem ismertem hasonld érdeklédési kirrel. Sajnos csak a haldla utdn
tudtam meg, hogy nagytatdm (Dimitrovics Imre) tulajdonképpen a hibaelhdrité csoportndl
dolgozott tobb mint 20 évet sofdrként, a tornyoskocsin. Es sajnos csak pdr éve tudtam meg s
azt is tul késén, hogy a nagybdcsikdm (Chirodea Lajos) is a Villamos Vdllalatndl dolgozott, a
karbantartdsi részleg vezetdjeként.

Mivel ebben az évben iinnepli 100 éves fenndlldsdt a villamoskozlekedés Nagyvdradon, és
Romdnidban bizony kevés vdros biiszkélkedhet ezzel, eziiton szeretnék az dsszes eddigi alkal-
mazotinak egy emléket dllitani, mivel 6k voltak azok, akik azon fdradoztak, hogy az adott

lehetbségekkel biztositsdk a vdrosban a tomegkozlekedés eme formdjdnak minél jobb szinvo-
naldt.

F6 célunk emléket dllitani a Nagyvdradon immdr szdz éve szolgdlatot teljesitd villa-
mosoknak, amely a kezdetektSl napjainkig a legfébb tomegkdozlekedési eszkize a vdrosnak.

NAGY ISTVAN
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EGY VAROS A TORTENELEM VIHARABAN

Nagyvirad, Szent Ldszlé vdrosa mdra mdr alig Griz valamit kozépkori torténelmébdl.
Szent LészI6 kirdly kordn, még ifjisdgdban megkedvelte ezt a helyet, amely taldn vaddszatai-
nak kozpontja lehetett. A folyoktdl dvezett terillet kivald stratégiai pont volt, aki ezt a teriiletet
uralta, az ellenSrzése alatt tarthatta az Erdély felé vezet§ ttvonalakat. A Sebes-Koros és Pece
(Hévjo) altal korilolelt teriileten, ahol a 10. szdzadban mdr erdditmény dllhatott, valasztotta
meg azt a helyet, ahol 1092 koriil piispokséget, sz€kesegyhdzat és képtalant alapitott. Ezt
koriilvéve épiil meg a vdr, amelynek egyik f6 feladata a Székesegyhdz védelme. A vdros a vér
koriil kezdett terjeszkedni. III. Béla kezdeményezi L4szI6 kirdly szentté avatdsdt, amely 1192-
ben torténik meg, ezzel zardndokhellyé vdltoztatta sirhelyét és Magyarorszdg egyik leg-
fontosabb temetkezési helyévé emelte. Kialakul a Szent L4sz16-kultusz, tobb legenda meséli el
a hozzé fiz6d6 csoddkat. Ugyanigy csoddkrdl szdmolnak be, amelyek a véaradi sirjandl tortén-
tek. Tobb uralkodé is a Székesegyhdz altemplomdba temetkezik, tobbek kozott II. Istvan, II.
Andrés, Kéroly Rébert és felesége, Luxemburgi Zsigmond. Szent Laszl6 sirjanal istenitéle-
teket tartanak (tiizes vas préba, forré viz préba), amirdl a Vdradi Regestrum jegyz&konyvei
szdmolnak be. A Regestrum els§ feljegyzései 1216-bdl valdk.

A Premontrei rend els§ magyarorszdgi monostora el§szor Varadhegyfokon épiil meg. Ro-
gerius piispoksége alatt 1241-ben a tatdrok felégetik a vdrost és a Székesegyhdzat. Elpusztul a
piispokség €s a kdptalan Osszes irata, a Vdradi Regestrum viszont csoddval hatdros médon
megmenekiil. Rogerius az 4télt borzalmakrdl a Carmen Miserabile-ben ir.

Bathory Andrés piispoksége alatt a romdn stilusd székesegyhdzat dtépitik gétikus stilu-
siira. Monumentilis alkotds, amelynek méreteirdl tobbek kozott Miskolczy 1609-es leirdsabol
alkothatunk képet. A haromhajds székesegyhdz hosszisdga 60 m, szélessége 25 m, kettGs osz-
lopok vdlasztjék el a f6hajét a mellékhajoktdl. A templom négy sarkdn torony 4llt. A szentély
kapolnakoszonival rendelkezett és kelet felé volt tdjolva.

Vérad tobb vérosrészbdl tevddik Gssze: a var nyugati oldaldn teriil el Péntekhely, a varos-
falon kiviil pedig Szombathely varosrészek. A vartdl keletre kialakul Varad-Velence, amelyet
a Pece patak 4t- meg atszel. A var déli oldalan a piispokség gyliimolcsosei, valamint a kdptalan
birtokai szegélyezik Véraljit. A Kords tilpartjan pedig felépiil Olaszi. Velencén és Olasziban
mint a neve is sejteti, sok kiilfoldi, f6leg itdliai épits, kdfaragé telepedik le.

1360-ban Futaki Demeter piispoksége alatt a kolozsvéri Mdrton és Gyorgy testvérek el-
készitik bronz kirdlyszobraikat: Szent Istvdn, Szent Imre és Szent Lasz16 allészobrat, valamint
1390-ben, Zudor Janos véaradi plispok megbizdsdbdl, Szent Lészl6 lovasszobrit, ami lenyfi-
g0z46 alkotds volt. Szintén a testvérpar alkotta meg Szent L4szl6 masodik fej-ereklyetart6jat
(hermé4jét), amit jelenleg Gy&rben Griznek.

A 15. szdzad elején Andrea Scolari piispdk jelentGs adomanyokkal jarul hozzd Virad fej-
16déséhez.

A reneszdnsz id6szakdban Vitéz Jdnos humanista kozpontot alakit ki, ennek keretében je-
lentds konyvtarat hoz létre, csillagvizsgdlét épit. Mdtyds itt nevelkedik. A Corvindk elsd pél-
dédnyai is a vdradi konyvtdr részét képezték.

1474-ben a torokok feldiljdk a vérost, amit Filipecz Janos piispoksége idején hoznak
rendbe. Thurzé Zsigmond (1506-1512) révid piispoksége idején tobb reneszénsz stilusi épii-
letet emelnek. Tobbek kozott atépitik a piispoki palotit.

Dézsa Gyorgy 1514-es ldzadésa idején is felégetik a vérost.
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II. Rékéczi Gyorgy torokok 4ltal ellenzett lengyelorszdgi hadjdrata kdvetkezményeként
1660-ban a tordkok ostrom ald veszik a varat, amit a maroknyi védék hdsiessége ellenére
arulas segitségével sikeriil elfoglalniuk. Elpusztul Szent Laszl6 hires lovasszobra, a var romok-
ban 4ll, a vdrosban pedig alig marad ép hdz. Virad feladdsdnak egyik feltétele a félig kész
Viradi Biblia biztonsagos helyre valé menekitése, amit végiil Szenczi Kertész Abraham 1661-
ben Kolozsvaron fejez be. A reformétus kollégium pedig Debrecenbe koltozik Az ostromrdl
részletesen beszdmol Szaldrdi Janos, valamint Evlia Cselebi. Ezzel lezarul Virad koézépkori
torténelme.

Az 1692-es visszafoglalds utin védelmi megfontoldsbél nem épitik vissza Péntekhely
vérosrészt. Sajnos nem marad meg a kozépkori varosmag. Egyetlen kozépkori épitmény,
amely kidllta az id6 probdjat, a var. A régi varosfalon kiviil a vart6l nyugatabbra épiil meg
Ujvéros. A Rakdczi-szabadsagharc alatt 1703-ban Bercsényi csapatai elfoglaljdk Olaszit, a
virat viszont nem sikeriil bevenniiik, a vdros lakossdga mindvégig a csdszéri helySrség mellett
allt.

A 18-19. szdzad szerencsére kedvezett Varadnak. 1720-ban Vdradnak még csak 216 pol-
géra volt, a 19. szdzad kozepére pedig a lakossdg lélekszdma meghaladja a hiszezret. 1752-
ben Forgdch P4l piispoksége idején elkezdik épiteni az ) barokk stilusi Székesegyhdzat,
1762-ben Patachich Adim piispoksége idején pedig a piispoki palotat.

Az 1848-as szabadsdgharc idején Varadon volt a honvédség fegyver-, ruha- és élelmiszer-
ellatdsanak kozpontja, Nagysdndor Jézsef tdbomok és Szacsvay Imre orszdggy(lési képviseld
a forradalom nagyvéradi vértanui.

A dualizmus kordban felgyorsul a fejlédés liteme. Ez kdszonhet6 a lakosok nyitott, torek-
v§ szellemének az iparnak és a kereskedelemnek. A kereskedelmi dtvonalak Erdély felé Nagy-
varadon keresztiil vezetnek. A nagyszdmi zsidésag nagyban hozzdjdrul a kulturalis élethez, az
ipar és a kereskedelem fejlddéséhez.

1870-ben Nagyvaradot torvényhatdsagi joga varos rangjira emelték.

A 20. szdzad kiiszobén megépiilnek a gydnyor(i szecessziés belvérosi épiiletek, amelyek
nagyvarosi Kiils6t kolcsonoznek Védradnak. Olyan neves épitészek neve fémjelzi a belvarosi
épiileteket mint: Komor Marcell, Jakab Dezs®, Sztarill Ferenc, id6sebb és ifj. Riman6czy Kél-
mdn, akinek nevéhez Virad tobb jellegzetes épiiletének tervezése és kivitelezése fiizGdik.
1900-ra megépiil a szinhaz, amivel dllando épiiletet kap a nagyvdaradi szinjatszas.

Nagyvdrad kulturalis téren is €len jart. A kdvéhazakban pezsgd élet folyik. Ady Endre, Ju-
hasz Gyula, Dutka Akos, Em&d Tamés, Babits Mihély, Balazs Béla és Miklés Jutka itt adjak
ki A Holnap cim( irodalmi folyéiratot, ami 1ittdrS szerepet jatszik a modern magyar irodalom
megteremtésében.

Az els§ vildghdbori megdllitja ezt a dinamikus fejlédést. A hatdrok megvdltoztatdsdval a
kereskedelmi viszonyok is megvaltoznak. A gazdasagi valsdg csak silyosbitja a helyzetet.

A miésodik vilaghdboru szerencsére nem pusztitja el a vdrost, bar a bombazdsok siilyos
sebeket ejtenek a Nagyéllomas kornyékén, Varad-Velencén és Varad-Sz818son.

A kommunizmus korszakdban megépiilnek a Rogerius és Nufirul lakételepek, a véros tel-
jesen dtalakul. A varosmag szerencsére megmenekiil a nagy bontdsi ,,modernizédciés” hulldm-
tol, ami f6leg a Rét véarosrészt és SzG61Gst érinti. Jelenleg ismét abban reménykediink, hogy a
»nyugat” kapujdban levs vdros szebb korszaknak néz elébe.
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AZ ELSO VASUTVONAL

A Hetilap 1846. jilius 6-i szdiméban a kdvetkezd hirdetés jelent meg: ,, Folyo hé 15-én a
magyar kozépponti vasiit Pest és Vdc kozotti vonala nyittatik meg, és kovetkezd napon, azaz
folyé hé 16-dn a kizonséges kozlekedésnek adatik dt, mely napon mindennapi személy-mene-
tek elkezdddnek”. Tobb mint két évtized muilt el a vildg elsd kozforgalmu, személy- €s druszal-
litasra létesitett gGzvasitjdnak, az angliai Stockton—darlingtoni vasttvonaldnak a megnyit4sa-
tél az els& magyar gbzvasiit kozlekedéséig. E vasiit épitését sok huzavona, politikai és gaz-
daségi kiizdelem el6zte meg. Mar 1826-ban felmeriilt egy 16vontatdsu vasit épitésének a terve,
mely oszlopokra fektetett lebegd sineken Pesttdl Szolnokig vezetett volna. Az 1832-1836. évi
orszdggy(lésen megsziiletett az els§ vasiiti torvény, amely a mér kiépitendd vasithdl6zattal is
foglalkozott.

1838-1847 k6zott megépiilt a Pozsony—nagyszombati l6vasiit, de mar az 1830-as évek
végére nyilvanvaléva valt a géziizem( vasut elSnye. Tobb vasitépitési terv is sziiletett. A leg-
fontosabbnak tartottdk Osszekotni az orszdg fGvarosdt Béccsel. 1844-ben megalakult a Magyar
Ko6zépponti Vasiittarsasdg, amely még abban az évben hozzédkezdett a Pest-marcheggi vonal
Vicig terjedd elsé szakaszanak épitéséhez. Magyarorszdgon nem volt még mozdonygydr, ezért
a vasiittarsasag a belgiumi Cockerill gyart6l rendelt négy személy vonali g6zmozdonyt.

A Pest—Vic kozott megépiilt vonalon az iinnepélyes megnyitas el&tt jiilius 6-dn tartott pré-
bameneten a mozdony hat személykocsit vontatott, és 44 km/h volt az dtlag- s 50 km/h a leg-
nagyobb sebesség. 1846. julius 15-én megindul a menetrend szerinti forgalom Pest és Vac ko-
zotti vonalon. Az tinnepi vonatot a feldiszitett Buda- és Pest-mozdonyok tovébbitottdk. [Moz-
donyok]

AZ ERDELYI VASUTEPfTE§' KEZDETEI o
- K”OZLEKEDES A VASUTEPITESEKET MEGELOZO
IDOSZAKBAN

A bédnydszat, az ipar és a mezgazdasig nagyobb mértékd fejlédését Erdélyben a 19. sza-
zadban hatréltatta a kozlekedés elmaradottsdga. A kozlekedés és a szdllitds az orszdgnak ezen
a vidékén is a vasiit megjelenéséig a kozutakon és a foly6kon bonyolédott le. A megfeleld tt-
héldzat kiépitését azonban megnehezitették a terepviszonyok, elsdsorban a magas hegységek,
az anyagi fedezet és az ttiigyi szervezet hidnya. Megkdnnyitette viszont, hogy kdvet mindeniitt
nagy mennyiségben lehetett banydszni. A folyamatos vizi széllitast a foly6k véltozé vizélldsa
akadélyozta. Az erdélyi titépitések els6 nyomai a Rémai Birodalomig vezetnek vissza. Décia
terliletén a romaiak hadi célokra mdr idGszadmitdsunk elsé évszdzaddban utakat és hidakat épi-
tettek a Maros volgyében, az Al-Duna mentén.

A magyar honfoglalas utdn Erdély felé a legfontosabb tiszai 4tkelGhely Szolnok lett. Er-
dély f6 kozlekedési dtjai a Maros volgyén keresztiil az Arad-Gyulafehérvar-Ojtozi-szoros, to-
vabbd Nagyvirad-Kolozsvar-Gyulafehérvar, Szatmédr-Dés—Borg6i-hdgo voltak.

A 11-12. szdzadtdl kezdve ezeken a vdsaros, sajtos, s6s jelzGvel nevezett utakon folyt a
kereskedelem és ezeken szdllitottdk a s6t is Erdély badnydibdl, f6raktdraib6l Szolnokra és
Szegedre.
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csard-Tovis-Brasso és a Székelykocsard—Gyergy6szentmiklés vasitvonalak épitését tartotta
sziikségesnek.

Az erdélyi vasithalézat févonalainak kialakitdsa az 1867-es kiegyezés utdn a mésodik
felel6s magyar kormdny kozmunka és kozlekedésiigyi miniszterének, Erdély nagy sziilottjé-
nek, grof Miké Imrének a tervei alapjdn valésult meg. Magyarorszdgon az 1867-es kiegyezésig
a vastitvonalak megépiiltek kelet felé Debrecenig, Nagyvaradig, Aradig, Temesviérig, Baziésig,
de ezektdl a varosoktdl keletre nem vezetett vasut.

AZ ERDELYI VASUTEPITESI TERVEK KEZDETI IDOSZAKANAK
ESEMENYEI

Széchenyi Istvédn vasitépitési programjdnak megvalésitasat, mint az elsS felel6s magyar
kormdny kézmunka és kozlekedésiigyi minisztere, 1848 tavaszéan tudta elkezdeni. Az abszo-
lutizmus idején — minthogy az osztrik kormény az dllamvasiti rendszer hive volt — 4llamosi-
tottdk a meglévs tarsasdgi vasutakat és dllamvasiti épitkezésként folytattdk a Cegléden,
Szegeden és Temesvaron 4t a Bdnsdgba vezet§ vasitvonal épitését, ahol a kincstdrnak hatal-
mas uradalmai, bdnydi és gydrai voltak. Az dllami koltségvetésbdl épitett vasiit azonban csak
Szegedig jutott el. (1855-ben az épiil6félben 1évE vasutakat a kormédnyzat az dllamhéztartds-
ban mutatkozé nehézségek miatt magéantdrsasdgoknak adta el.) A SzegedtSl B4zidsig terjed6
vastitvonal épitési engedélyét az Osztrak Allamvasiit Tarsasag — a megtéveszts név ellenére
francia t6ke-érdekeltségii maganvallalkozds — a Szolnoktdl Aradig és Nagyvéradig vezet§ vas-
utvonalat pedig a Tiszavidéki Vastt kapta meg.

A Tiszavidéki Vasit a Piispokladdny—Nagyvarad vonal foldmunk4jit a Bach-korszakban,
1857. janudr 1-jén vette 4t az Osztrak Délkeleti Allamvasiitt6l és a téli id6jaras elmiltdval foly-
tatta az épitkezést.

A Tiszavidéki Vasittdrsasdg Nagyvaradon és Aradon létrehozta két legfontosabb erdélyi
csatlakoz6 dllomdsat. A nagyvéradi dllomas alapkovét 1857-ben, Ferenc Jozsef csdszr tette le
a szGl6hegyen. A helyvilasztas rendkiviil szerencsétlen volt, mert lehetetlenné tette a késébbi
bovitést, de megtakaritottdk egy Koros-hid koltségeit, ami akkor igen fontos volt. Késébb vi-
szont meg kellett épiteni két hidat is, az dllomds helyét viszont mdr nem lehetett megvéltoztat-
ni. [Fleisz)

1883-ban Nagyvirad 4llomdson a vaganyok hossza meghaladta a 17,7 km-t, két atmend
févaganya, 6t megel5z6-, 14 kezelS-, 17 csonka vaganya €s hatvaganyos vontatasi telepe volt.
A vaganyokat 96 kitér§ és két fordité korong kapcsolta Ossze. A felvételi épiileten kiviil két
nagy 4ruraktdr, egy gabonaszin, 18 dlldsos mozdonyszin és tobb kisebb épiilet segitette az
izemvitelt.

Ez a két tdrsasdg 1856 és 1858 kozott befejezte és iizembe helyezte ezeket a vonalakat.
1858-ban tehdt eljutott a vasit Erdély kapujdba, Nagyvaradra, Aradra és a Bansdgba az Al-
Dunaig.

A nagyviradi dllomésra 1858. aprilis 4-én futott be a 63 km-re 1év6 Piispokladdnybol az
elsG vonat. Nagyvarad ekkor még mind a személy-, mind a teherforgalom szdméra vonalsza-
kasz-végallomads volt. [Fleisz]

Ekkor langolt fel az els6 nagy vita az erdélyi vasitvonalak tovabbi vonalvezetésérsl, hogy
merre vezessen a vasit Kolozsvar vagy Nagyszeben felé? A kolozsvari megoldéds mellett fog-
lalt 4lldst az erdélyi és szinte az egész magyar kdzvélemény, az érintett népesebb erdélyi
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ELOZMENYEK, TERVEK

A 19. szdzad masodik felében Nagyvirad ipara nagy lendiilettel fejl6dott. Koszonhetd
volt ez részben a kedvez6 foldrajzi fekvésének, a kiegyezés utdni dltaldnos gazdasagi fejl6dés-
nek—iparosoddsnak és nem utolsésorban a lakossdgnak. A jelentSs lélekszadmu zsid6s4g pezs-
g6 kereskedelmi életrdl, fejlett iparrdl és kultirdr6l gondoskodott. A kis fizemek, vallalkoza-
sok hamar komoly ipari létesitményekké viltak. Nagyon kiterjedt volt a malomipar és a szesz-
gydrtas. Varad-Velence és Vdralja ekkor valt Nagyvarad ipari kozpontjavd. Amikor eléri a vas-
it a varost, sajnos elég kedvezdtleniil vdlasztjadk meg a palyaudvar helyét. A varadi dombok
nem engednek teret a fGpalyaudvar terjeszkedésének. Amikor megépiil a Nagyvéarad—Kolozs-
vdr szarnyvonal, még inkdbb fontossé vilik egy teher és rendez8 pdlyaudvar megépitése. Erre
a legmegfelel&bb hely Varad-Velence. Ide csatlakozik majd az iparvdgdny, amely normél (1435
mm) nyomtévon kozvetleniil lehet6vé teszi a MAV-tehervagonok kozvetlen, 4trakodés nélkiili
tovabbitdsat az ipari létesitményekhez.

Mind a koziti vasiti személyszallitds, mind a teherszéllitds megoldéasa egyre fontosabba
vdlik a varos rohamos fejlédésének kovetkeztében.

A helyi sajt6 1868-ban kozolte elGszor a I6vonati vasiit tervét, ami viszont soha sem val6-
sult meg. ,,A vonal a vasiiti ind6h4zbdl indulna ki, és az orszdgiiton jonne a Korda-féle hdz szeg-
letéig, hol aztan kétfelé dgaznék: a személyvonal a FS utcan — Szent L4szI6 tér — Sas utca — Nagy-
piac — Diszn6vasértérre épitett ind6hdz, beleszaladvdn itt a teherszall{t6 vonalba, mely az orszag-
uton és a Nagyhidon vitetik keresztiil. Egyesiilt vonal: Kolozsvari it — Sz&16s — Pece foly6 személy-
vonal a Piispokfiirdébe, a tehervonal pedig a k6banydk, erdk és k&szénbanydkba.” [Péter 1. Zoltan]

GOZUZEMU TEHERVONTATAS A VAROS BELSEJEBEN

Az elsS vonal 1882, augusztus 28-dn nyilik meg, amelyen g&ziizem{ tehervontatds bizto-
sitja az druszallitast. A véllalkozast id6kozben a Magyar Alt. Foldhitelintézet Rt. vette 4t Nagy-
varadi G6zmozdonyu Koziiti Vaspdlya elnevezéssel. Ez a vonal a Virad-Velence 4dllomadstél a
Kolozsvari utcdn, Templom téren, Siit§ utcdn, Vasartéren és Pincehidon 4t, majd a Vamhdaz
utcan vezetett végig. A teljes vonalhossz 5,3 km volt. A vontatasi feladatokat két Krauss-gyart-
ményd kozati vasiti gézmozdony latta el.

Ezt a vonalat felhasznélva 1896. jinius 28-4n megindul a személyforgalom a Nagyvasar-
tértsl Varad-Velencén ét a PiispokfiirdGbe, valamint a FélixfiirdSbe MAV-t6] bérelt személyko-
csikkal. Ez a viszonylat azonban csak a nydri h6napokban iizemelt.

Az els§ vonalat 1900 janudrjdban kovette a mdsodik, ez a SertésvasartértSl kidgazoan a
Zoldfa utcdn vezetett végig. Ehhez a szdrnyvonalhoz csatlakozott a Nagypiactéren levd Aru-
raktdr is. Ekkor a teljes vonalhossz 6,7 km-re novekedett. A Sertésvasartér mellett pedig, ahol
a NagyvaradirG6zmozdonyu Ko6ziti Vaspdlya tarsasdgnak volt telke, kialakitottak egy rendez6
pélyaudvart. Az 4j vonalra a cég egy kétcsatlos g6zmozdonyt szerzett be, ugyancsak a miin-
cheni Krauss-gyart6l. A tulajdonos — tobb véltoztatds utdn — a Magyar Vasitforgalmi Rt. lett,
mely Debrecenben is a helyi forgalom lebonyolitéja volt. [RegiM]

Az iparvdginyhoz 1901-ben tobbek kozott a kovetkez§ vallalatoknak volt csatlakozdsa:
Adria-g&zhengermalom, Emilia-g6zhengermalom, Ldszl6- és Hunyadi-g6zhengermalmok,
(Knapp Ferenc-téglagyar), Berger Daniel-szeszgydr, Léderer- és Kdlman-szeszgyar, Mosko-
vits Mo6r-szeszgyar, Moskovits Adolf és Fiai szeszgyar, Aruraktar.
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A 19. szdzad vége az ipari forradalom korszaka Nagyviradon is. Beindulnak a tégla és
cserépgydrak, konnytiparban a cipd- és csizmagydrak, malmok, szeszgyédrak mikodnek, goz-
gépek biztositjak a berendezések meghajtdsat.

Vizellatds terén jelentSs esemény a védrosi Vizmi iizembe helyezése, itt is a szivattyikat
g6zgépek mikodtették.

A kozvilagitast , Jégszesz vilagitds” biztositotta, 21 km hosszit cs6halézaton keresztiil. Ezt
a mesterséges gézelegyet a k@szén szédraz lepdrldsdval éllitottdk el6 a Vamhédz utcai Gdz-
gydrban. A viros ipardnak nagyardnyu fejlédése sziikségessé teszi, egy ujabb energiaforras
biztositasdt, mely konnyen szallithaté és a gazdasig minden teriiletén felhasznélhaté: ez az
elektromos energia.

A MAGYAR ELEKTROTECHNIKA KEZDETEI

A villamossdg fizikai alaptorvényeinek felismerdi és megfogalmazdi: Volta, Ampere,
Ohm, Faraday, Joule, Lenz, Kirchhoff a 19. szdzad elején tevékenykedtek. A villamossig gya-
korlati alkalmazisa 1850-es években kezd§dott.

A korabeli dokumentumokbdl kitiinik, hogy a miiszaki-tudomdnyos eredmények teriiletén
Magyarorszag a nyugat-eurépai orszdgok mogott haladt ugyan, de az elektrotechnikdban korat
megeldzd eredményeket ért el, amelyekre az egész vilag villamos ipara felfigyelt, és amelyek
sok esetben meghatdroztdk az erGsdrami technika fejlGdési irdnyat.

Jedlik Anyos 1852-ben felismerte a dinamé elvét és elkészitette a gépét. Sajnos a magyar
tudoés taldlmanya 1880-ban keriilt el6 a budapesti Tudoményegyetem lomtarabol.

A hazai elektrotechnikai ipar fejlédésének eredményei ebben az id6ben jorészt az 1878-
ban alapitott Ganz Villamossédgi Gyar tevékenységéhez kapcsolddnak.

Zipernowsky Kéroly — Déry Miksa - Bldthy Otté Titusz taldlménya, a transzformaétor,
megteremtette a lehetSséget, hogy a véltakozé dramot nagyfesziiltségen szdllitsdk. A transzfor-
matort 1885. méjus 1-jén megnyilt budapesti Magyar Orszdgos Kiéllitdson mutattdk be. Svdjc,
Olaszorszag és Eurdpa més orszdgai azonnal tomegével vasdroltdk az dj berendezést, ugyanis
vildgossd valt, hogy a véiltakoz6 dramu energia kivdl6an alkalmas nagy tdvolsdgu szallitdsra és
gazdasdgos elosztésra.

A Ganz Villamossagi Gyéar egyfazisu 5000 V fesziiltség(i, 42 periédusi generatorokat
gyartott, megalkottdk az energiaelosztasban nélkiilozhetetlen elektrodinamikus wattmérst és
az indukciés wattéraszdmlélét. Sorozatban gyértottdk a hdromfézisd aszinkron motorokat,
1903-ban megkezdték a g6zturbindkhoz csatlakoz6 generitorok gyartdsat.

A hazai iparban az els§ dramfejleszt§ berendezések éltaldban egy-egy intézmény vagy
tizem bels§ vildgitdsdnak vagy munkagépeinek meghajtdsara épiiltek.

UttorS volt 1884-ben elséként Eurépiban Temesvar varosdnak az elhatdrozésa, hogy ki-
zérolag villamos kozvilagitdsra rendezkedik be. A kezdetben egyendrami rendszert néhény év
miilva négyvezet§s Ganz-gydrtmanyd kétfazisi valtakoz6 dramid rendszerrel véltottdk fel,
amelynek 2000 V fesziiltségli primer hal6zata transzformatorok beiktatdsaval 100 V-tal taplal-
ta a fogyasztékat.

A temesvdri kozvilagitas uttors jellegét mutatja, hogy példdjat csak évek miilva kovették
a magyar vdrosok. Jellemz6, hogy az els6k kozott sok, az iparhoz kapcsol6dé kis telepiilés,
mig olyan védrosok mint Pozsony, Debrecen, Kolozsvar csak a 20. szdzadban kezdték a villa-
mositast.
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A mai Magyarorszdg teriiletén el6szor 1888-ban Métészalkan vezettek 4t villamos
energiat kozteriileten egy mésik épiiletbe. Ezt kovette Kardnsebes (1890), Nagykanizsa (1892),
Szatmarnémeti (1892), Budapest (1893), Pécs (1894), Szeged (1895), Nagyszeben (1896),
Arad, Miskolc, Nyiregyhdza (1897), Gyulafehérvar (1899) és még szdmos kisebb-nagyobb
telepiilés.

VILLAMOSITAS NAGYVARADON

De ldssuk csak, mi tortént ez idGben, Nagyvdradon, hogyan mozdult meg a kozvélemény
és a Virosi Tandcs a villamositds irdnydban? Az 1896-os év dontd fontossdgi volt a vros
fejlédésében. Ebben az évben dontott a Varosi Tanédcs egy 1), modern varoshdza és egy meg-
felel6 kdszinhaz épitésének ligyében.

E két fontos épitmény jelentGsen megvaltoztatta a varos jellegét és hozzdjarult mas épit-
kezések megkezdéséhez is. Ekkor kezdik épiteni a Rimanéczy Fiird6t és Szallodat, a Pannénia
Széllodat és Ettermet, a Fekete Sas Palotdt, a Gorog Katolikus Piispokséget és még sok mas,
ma is pompds épitményt.

Az \j szinhdz — mint latni fogjuk — jelentSs szerepet toltott be a vdros villamositdsdnak
torténetében is.

Technikai djdonsdgnak szamité villamos energia felhasznildsa nagy érdekl&dést valtott ki
a varos iparosai korében. Els6ként az Emilia-malom és a Hadapréd iskola telepitett egyendra-
mu generatorokat, persze csak sajat sziikségletre.

A magyarorszdgi nagyobb védrosok villamositdsanak hirére Nagyvarad Vérosi Tandcsa is
targyalni kezdte a lehetGségeket egy Villanytelep megépitésére. A villamositds megvalGsitdsat
a G6zmozdonyi Koziti Vaspdlya Rt. is szorgalmazta, elképzelésiik szerint megépitenének egy
villanytermel$ egységet, amely a vasiti vontatdst tdpldlnd és kozvildgitas, hdztartdsi és ipari
célokra is biztositandnak villamos energidt.

Dr. Kéroly Irén Jézsef premontrei tandr, az akkori 1d8k hires fizikusa, dllandéan kovette
a villamositds térhéditdsat vilagszerte és az akkori Magyarorszag teriiletén. Tokéletesen meg
volt gy6z6dve a villamos energia felsGbbrendtiségérsl. 1896 és 1897 kozott szdmos hallgaté-
sag el6tt elGaddsokat tartott, népszer(sitette az elektrotechnika vivmanyait és a villamos ener-
gia termelése és elosztdsa terén elért eredményeket.

1897-ben a G6zmozdonyd Koziti Vaspéalya Rt. és egy budapesti energetikai troszt ajan-
latot tettek Nagyvarad Varosi Tandcsdnak a véarosi vasit villamositdsara. A két vallalat egymast
tillicitdlva tették az ajanlatokat.

Nagyon fontos 1épést jelentett az a tény, hogy a Virosi Tanécs egy tun. Villamositasi Bi-
zottsdgot alakitott, amelynek az volt a feladata, hogy tanulmanyozza a villamositds Osszes
problémadjat.

A Virosi Tandcs egyre csak targyalt a Villanytelep megépitésérél, de kdzben 1900-as év
elején a szinhdz épitése a befejezés felé kozeledett. A szinhdz vildgitdsa iigyében siirgdsen ha-
tarozni kellett.

Hosszas tanacskozds utdn a Vérosi Tandcs a villanyvildgitds mellett dontott. Ezutdn ver-
senytdrgyaldst irtak ki a szinh4z villamos vildgitdsdra. Ot cég tett ajanlatot, amelyek koziil a
Ganz ajanlatat fogadtak el. Ez lett az elsé villamos energia rendszer Nagyvaradon, mely 1903.
mdrcius 13-t6l 1904. mércius 5-ig lizemelt, amikor is leszerelték és eladtdk.

32



EMA-PBMET

Tekintsiik csak 4t, hogyan is mikodott ez a villamos energia rendszer? A régi vizm be-
rendezései mellé telepitettek egy hdromfazisi 20 kW-os, 150 V-o0s, 42 Hz-es véltédrami gene-
rdtort, amelyet egy szijattétellel a vizmd dugattyds g6zgépe hajtott. A 150 V-os fesziiltségfi vil-
lanydramot egy transzformdtor segitségével felemelték 3000 V-ra és egy 2,5 km hosszi légve-
zetéken elvezették a Szinhazig. A 3000 V-os légvezeték szigeteldi pirosak voltak, hogy meg-
kiilonboztessék az alacsonyfesziiltségii szigetelGktSl. A 1égvezeték a Régi Vizmii, Faklya utca,
Bunyitay liget, Ady Endre sétdny, Szabadsag tér, Rimandczy utca elejéig vezetett. Innen f6ld-
alatti kdbelen vezették tovabb a szinhdzig, ahol egy transzformétor segitségével a 3000 V-ot
lecsokkentették annyira, hogy a szinhaz belsd vilagit4sét kell6en megoldhassak.

A vidrosi Villanytelep megépitése tovabbra is napirenden volt. Sok cég jelentkezett és ér-
deklddott a Villanytelep megépitése irdnt. Ezek a cégek ,.koncesszids” szerz6dés alapjan kép-
zelik el a villamos energia termelését és elosztasit.

Itt megemlitjik a Siemens Halske, az Osterreicher Shuckert Werke, az Allgemeine
Electricitats-Werke cégek ajanlatat és nem utols$ sorban nagyvéradi Gdzgyérat és a Nagyva-
radi G6zmozdonyu Ko6ziti Vaspdlya tarsasdgot. Ez utébbi villamos vontatdsra késziilt 4ttérni,
de jelentSs energia drcsokkenést probalt kialkudni.

Nagyon fontos 1épést jelentett az a tény, hogy a Varosi Tanédcs egy Un. villamositdsi bizott-
sdgot alakitott, amelynek az volt a feladata, hogy tanulményozza a villamositds Gsszes prob-
1éma4jat.

Még 1900 janudrjaban-a bizottsag jelenti, hogy a Gazgyér ajdnlata nem elfogadhat6, mert
nem vilasztotta kiilon a vérosi vasit villamositdsanak az ligyét. Ugyanakkor felhivja a figyel-
met arra, hogy a Villanytelep a véros tulajdondban kell hogy legyen, mert csak igy érhetd el
egy nyereséges lizemeltetés.

A Virosi Tanacs ugyanakkor kozvélemény-kutatést kezdeményezett, amelyet mas varosok-
t6l eltérGen kedvezGen fogadott a lakossdg. A véros lakéi 4415 villanyégdt igényeltek, 2970-et
dlland6 hasznélatra. Csak ez az igénylés 100 LE-s teljesitményt jelentett (1 LE =0,736 kW).

A helyi sajt6é (Nagyvéradi Naplo — 1901. marcius 31.) lelkesen idvozolte a Varosi Tan4cs
Gvatossagit, tiirelmét és intelligens hozzaallasat, hogy kovetkezetesen figyelembe veszi a la-
kossag érdekeit. A kordokumentumok szerint 1901 aprilisdban és méjusédban a Véarosi Tandcs
iilésein majdnem kizdr6lag a villamositds volt a f6 téma. A bizottsdg bebizonyitotta, hogy a
gédzvilagitds vagy a hagyomdanyos mécsesek fenntartdsa, iizemeltetése évi 4800 koronéjaba
keriil a varosnak, mig a villamos kozvildgitds a meglév§ vilagitds megdupldzdsa utén is csak
3500 korondba. Ugyanakkor a szakértSk az ,.€jszakai fogyasztévolgyre” is gondoltak, és azt
javasoltdk, hogy az éjszakai fogyasztast a Vizmiinél mar mikodd dramfejlesztd ldssa el, amely
a szinhdz vilagitasat biztositja és amelynek teljesitménye 20 kW és frekvencidja 42 Hz.

Ez miér azt jelentette, hogy a leend$ Villanytelep parhuzamosan mdkodik majd ezzel az
dramfejlesztSvel. Ez a tény nyomds ok volt abban, hogy késdbb a Ganz cég szerelési ajanlatat
fogadték el.

Az 1901-es év vége felé a helyi sajté élesen tdmadta a Helyi VArosi Vasutat, amiért hétral-
tatja a végsG dontést a villamositas iigyében, annak dacdra, hogy a Helyi Tandcs a Vdrosi Vaslit
villamositdsa mellett dontott. Végre 1902. mdrcius 23-dn a VArosi Vasiit Tarsasag beleegyezik
a villamositdsba, s6t egyiittmiikodését is felajanlja jelentSs kdlcson forméjaban.

Dr. Kéroly Irén Jozsef a Vérosi Tandcs 1902. 4prilis 27-1 tilésén felhivja a figyelmet két
nagy veszélyre, éspedig: ,,0ngyilkossagot” kovet el a varos vezetése, ha kiadja a kezébdl a
Villanytelep feliigyeletét, masodsorban: nem szabad 0sszekotni a VArosi Vasiit villamositasat a
kozvilagitasi témakorrel akkor, amikor a Vérosi Vastit Tarsasag éveken keresztiil orrdndl fogva
vezette a Vérosi Tanécsot €s csakis a sajat, onz$ érdekeit tartotta szem elGtt.
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szerkesztésével €s gydrtdsaval. 1894-ben a Ganz-gydr szerkesztési osztalydban taldljuk, 1895-
ben pedig mdr ennek az osztdlynak a fénoke lett. Itt alapozta meg a hdromfézisd indukciés
motorok szdmitdsdra szolgdlé eljards mddszerét, elsd ilyen motorjét pedig 1896-ban konstrudl-
ja meg.

1898 janudrjaban Kando elvdllalja az olasz Valtellina-vasut elektrifikdlasat és itt mar a
sajat rendszer(i indukcidsmotorjait haszndlja és vontatdsi szolgilatra elGszor alkalmazza a
nagyfesziiltségt forgédramot. Kand6 motorjai az dsszes addig ismert motorokat feliilmultak.

Kandé ezek utdn 1905-ben megvilt a Ganz-gyartdl és a felsG-olaszorszigi vonalak vil-
lamositdsdt Westinghouse Gyorgy amerikai mérnok segitségével el is készitette. Westinghouse
megbizdsdb6l Kandé magyar munkatdrsaival megépitette a Societd Italiana Westinghouse
Vado-Ligurei gydrdt, amely kizdrélag a Kand6-féle haromfézisi villamosmozdonyokat volt
hivatva gyértani. Ennek a gydrnak vezérigazgatdja Kand6 Kalman lett. Vezetése alatt a vallalat
tobb szdz elektromos mozdonyt gyértott Kandé rendszere szerint.

Kandé ebben az idGben az olasz vonalak villamositdsan kiviil Eur6pa tobb orszdgédban is
eredményesen dolgozott.

1917-ben felmentették a katonai szolgdlat alél és ekkor tjra belépett a Ganz-gyérba, mint
technikai igazgat6. Hamarosan felismeri, hogy nemcsak a szénnel, de minden més energiafor-
rassal is takarékoskodni kell. Ez az elgondolds vezette 6t, amikor olyan vasiit-villamositési
rendszert dolgozott ki, amely egy 4ltaldnos energiagazddlkodasi rendszerbe szervesen beleil-
lik. Ez a rendszer a ma szerte a vildgon j6l ismert fazisvalté rendszer. Olyan rendszert alkotott,
amelynél a vilagitas és az ipari fogyasztds céljaira termelt &ramot vasiiti vontatdsra is fel lehet
haszndlni. Itt nem hasznélhatta fel hdromfazisi rendszerét, sem pedig az egyfazisi rendszert,
mert egyik sem kapcsol6dhatott az orszdgos energia-eloszté tdvvezetékhez.

Ezutdn madr élete utolsé 13 esztendejét kizdrélag korszakalkoté nagy taldlmdnya, a fézis-
viltés rendszer kidolgozasdnak szenteli. A rendszer egyesiti magdban a hdromfazisi mozdony
és az egyfazisu fels6 vezeték eldnyeit.

Az els§ prébamozdony 1923. oktéber 31-én fut végig a villamositott alapi vonalon. Hihe-
tetlen nagy sikere volt a bemutaténak és mind belfoldi, mind kiilféldi szakemberek tiizetesen
tanulmanyozzik ezt a kisérletképpen megépitett vonalat és az 4j mozdonyt.

Nagy felttinést keltett, hogy a megcsonkitott Magyarorszdgon hosszabb id§ 6ta mér gya-
korlatban is megvaldsitottdk ezt az dj rendszert. A legkivdlébb szakemberek keresték fel és
tanulmanyoztdk az alapi villamositott vasitvonalat.

A magyar tarsadalom is felismerte és elismerte Kand6 Kélman vildgraszolo érdemeit. A
Magyar Tudomanyos Akadémia 1921-ben a Wahrman-dijjal tiintette ki, majd 1927-ben leve-
lezG tagjava valasztotta. 1922-ben a Kir. J6zsef Milegyetem tiszteletbeli miiszaki doktorava
avatta és 1924-ben az Orszdgos Mémdki Tandcs elnoke lett. A korményz6 pedig legfelsébb
elismeréséiil, mint egyetlen mérndkot, a Corvin-koszornival tiintette ki.

1931. janudr 13-4n halt meg az az ember, aki mélyrehaté tudomédnyos munkéval oldotta
meg korunk egyik nagyfontossagu technikai sziikségletét, a nagyvasutak elektromos vontaté-
sdnak kérdését. [Magyar Feltalalok]

Berlinben W. Siemens vérosi vasttvonal épitésére kért engedélyt, de csak a varos peremén
levé Gross-Lichterfelde vasitdllomas kozelében kapott lehetdséget egy 2,5 km hosszi palya
villamositdsara. Az elsd koziti villamosvasiit ezen a vonalon indult meg 1881-ben. Az 5 LE-s
(1 LE = 0,736 kW) mozdonyt t4pldlé 140-180 V egyenfesziiltséget el6szor az 1 m nyomta-
volsdgu sinek kozé kapcsoltdk, ez azonban sokszor okozott zérlatot és biztonsdgosnak sem volt
tekinthetd. Kés6bb ezért a szovigépek vetélGjéhez hasonl6 orsé alakd dramszeddvel kisér-
leteztek, amelyet a kocsi hajlékony kébellel vontatott egy hosszdban felhasitott rézcsd belse-
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jében. Végiil dtvették a tetSn elhelyezett dramszed6t. A sikeres kisérlet ellenére Németorszég-
ban nem indult meg a vérosi villamosvasutak épitése, ezért a Siemens & Halske cég Bécsben
kiallit4si vonalat épitett, amely végiil Budapesten vezetett eredményre.

1889-ben a Siemens & Halske cég 1000 mm nyomtavi villamos prébavasutat épitett Bu-
dapesten a Nagykoniton, a Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca kozott. A kisérleti vonal 1887.
november 28-4n indult és 4ltaldnos sikert aratott nemcsak a hivatalos szerveknél, hanem az
utazokozonség korében is.

Ett&] az idSponttdl kezdve a vérosi 16vasutak és g6ziizemii koziiti vontatds sorsa megpe-
csételddott.

1891-ben a Budapesti Vérosi Vasit (BVV) 4talakult és az (j Budapesti Varosi Villamos
Vasiit Rt. (BVVYV) nagy lendiilettel villamositotta a vaspélydkat. Sok csatdrozas utdn sikeriilt
elfogadtatni a varos vezetésével a villamos palya menti felsé vezetéket.

1896 éprilisira megépitették az Andréassy it alatti foldalatti villamosvasutat (kéregvasu-
tat). Ez elss volt az eur6pai kontinensen.

Az 1900-ban rendezett Parizsi Vildgkiéllitdson a budapesti foldalatti elnyerte a vilagkiél-
litds aranyérmét.

Budapesten 1900-ra a teljes koziti vasiuthilézat villamos iizemf( lett, nem volt tobbé
l6évasit meg gézmozdony vontatta széllitds a varos koziitjain.

Budapest utdn Pozsonyban létesitettek elGszor kozuti villamosvasutat, 1895. augusztus
27-én 4tadték a forgalomnak a 3,3 km hosszi 1000 mm nyomtévii vonalszakaszt.

Az els6 normiél (1435 mm) nyomtévi vidéki villamosvasiit Miskolc utcdin épiilt meg,
1887. jalius 10-én adtak 4t a forgalomnak. A szdzadfordul6 el6tt Szombathelyen, Szabadkén,
Fiuméban, Temesvaron majd éppen a szdzadfordul6 évében Sopronban és Szatmdmémeti bel-
teriiletén helyezték iizembe a vérosi villamos forgalmat. [Elektrotechnika]

A VA’R0§1 SZEMELYSZALLITAS KEZDETEI
NAGYVARADON

Nagyviérad ipardnak gyors fejlédése kovetkeztében a lakossdg szdma jelentGsen meg-
novekedett. Az alabbi tablazatbol kitlinik: negyven év alatt a varos lakéinak szdma megkét-
szerez8dott.

Ev 1870 1880 1890 1900 1910
Lakosok szdma 28 698 31324 40 750 47 018 61 034

A Rimanéczy Szallé és a Vasitdllomds viszonylatdban mar 1870-ben kozlekedett egy 16-
vontatta omnibusz. Ez a fedett lovasszekér 8—10 szallévendéget széllithatott, nem kozlekedett
rendszeresen, csak a szdllodat szolgdlta ki.

Temesvir, Arad varosok mintdjara Nagyvaradon is probalkoztak 16vasiit épitésével, mely
megoldja a varosi druszéllitdst és az egyre novekvs utasforgalmat is. 1872-ben Eisner Jakab és
Hoitsy Gyula mémokok engedélyt kértek egy l6vasit megépitésére. Javaslataik szerint a
Nagydllomast a F& utcan at Osszekotik a Kispiaccal, a kaszdrydkat és a kozkedvelt Rhédey-
kertet a varoskozponttal, a Zoldfa utcai raktirakat a VAmhaz utcai gyarakkal, malmokkal. A
Kolozsvari utca, Templom tér, velencei negyed ugyancsak bekapcsolédna a nyomvonalba és
tavlati tervként a Gilldnyi uiton kivezetve a Félix-, illetve Piispokfiirddkig.
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A vérosi villamoskozlekedést szigordan szabdlyoztdk. A NVV Rt. bels§ szabélyzatit a
Virosi Rend6r Fokapitdnnyal kdzdsen dolgoztdk ki, majd a Vérosi Tandcs is jovdhagyta ezt.
1906. mércius 3-an kozzétették ezt a szabélyzatot, melynek néhany pontjét az aldbbiakban fel-
soroljuk:

* A vaspilya €s a villamos felsG vezetékek karbantartasit a NVV Rt. biztositja oly mé-
don, hogy ez ne akaddlyozza més jarm{ivek forgalmat.

* A villamos megéall6helyeit a Varosi Tandcs és a rendSrséggel egyiitt jelolik ki, és ezeket
jol lithaté tdbldkkal jelzik.

* Mind a villanymozdonynak, mind a villamos motorkocsinak fékrendszere olyan haté-
konyan kell m(kodjon, hogy ha a jarm{f maximaélis sebességgel halad, biztonsdgosan,
rovid tdvon megallhasson.

« Személyszillitasra csakis a Hatdsagok altal bevizsgalt villamoskocsik hasznalhatok.
* A villamoskocsi fékrendszere gyors €s zajtalan legyen.
* A jegykezel§ bizonyos esetekben cseng@vel koteles jelezni a villamosvezetdnek.

* A kocsi jobb és baloldaldn 1€v6 tabla jelezze a jarat két végdllomasat, szines tabla, este
kivildgitott szines tdbla jelezze a menetirdnyt.

« A villamoskocsik utasterében €s a kocsi kiilsS faldn hirdettessék a kozlekedési drarend,
viteldijak és az utasok jogai, kotelességei.

* A forgalmi személyzet legyen udvarias és el6zékeny az utasokkal; szolgdlati idejiik
alatt tilos a dohadnyzas.

» A szerelvény elinduldsa el6tt a villamosvezetd, illetve a mozdonyvezetd koteles csen-
getéssel jelezni.

« Utasok fel- €s leszélldsa csakis a megéll6kban lehetséges.
* A villamosvezetdnek tilos menetkozben az utasokkal beszélgetni.

« U165 és all6helyek szdma minden kocsira kiviil-beliil fel van tiintetve. Ha megtelt, a
jegykezel6 ,MEGTELT” tdblat fiiggeszt a szerelvényre.

* Felsz4ll4s utdn az utas megvasdrolja a menetjegyet a kalauztdl és koteles ezt megdrizni
az utazds alatt, ellenérzéskor koteles felmutatni azt. A vonaljegy elvesztése esetén az utas
koteles djabb jegyet vasarolni.

* Menet kozben az utasnak tilos az alsé 1épcsdn tartézkodni.

* A villamoskocsikban tilos az énekelés, fiityiilés, ldrmazas. Ittas dllapotban vagy raga-
lyos betegen tilos a villamosra felszallni.

* A kocsi belsejében dohdnyozni €s kopkodni tilos.
* A vaspdlyara més jarmivek is rdhajthatnak, ha nem zavarjék a villamoskozlekedést.
* Ment§ és tiizolt6 jarm@vek kozelében a villamos koteles lassitani, vagy leéllni.

* Mellékutcdkbdl vagy kapuk alél kihajté jarmiivek kotelesek megdllni, ha villamossze-
relvény kozeledik.

« Okorfogatok gazddi kotelesek a joszag el6tt tartézkodni, ha a vaspalya kozelében koz-
lekednek.

A szerelvények sebessége nem haladhatta meg a 250-300 m/percet (18 km/h), a tehervago-
nok sebessége pedig a 150 m/percet (9 km/h). A megéllékban harom-hdrom fedett helyet kellett
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biztositani az utaz6kozonség szdmdra. Nydri id6szakban dprilis 16. és okt6ber 15. kozott a villa-
mosok reggel 6 és este 10 kozott kozlekedtek, mig a téli hénapokban reggel 7 és este 9 kozott.

A fenti szabdlyzatot sz€les korben ismertették, a vidéki embereket pedig mar a vdmha-
zakndl figyelmeztették az 4 forgalmi szabalyok betartdsara. PdlyaGroket is alkalmaztak, ezek
feladata volt biztositani a kdzlekedést a forgalmasabb utszakaszokon. [Mono96]

Minden elkésziilt, kovetkezik a probajarat, majd az iinnepélyes dtadés!



EMA-PBMET






EMA-PBMET













































EMA-PBMET

7
=
Kt

2l
L.
(e

TN e ¥ T T e Y S TS A RN S S e B R e

Bl ———————

£ o i

\..._1

O

MV U bl i e hJ.a.,E }mv#lallqm%m‘ T

= 5 e s N e |JW!..\KI|I,

/..

D MNP .Y o .50
7 S Y P e A

57









EMA-PBMET





































































EMA-PBMET

A villamosok energiaellatdsat a Duiliu Zamfirescu utcai, illetve a Villamos remiz udvaran
1év3 egyenirdnyité aldllomdsok biztositottdk, mar Osszesen 6t darab szovjet gyartményd
RMNV-500 amper tipusi higanygdzos késziilékkel.

A nagyviradi villamosok nem a szabvanyos 825, hanem 600 Volt egyendrammal m{kod-
nek, sziikségesnek latszott kidolgozni egy tdvlati tervet a villamos vontatds energiaellatdsa biz-
tositdsdra. A tdvlati terv elkésziilt, az id6 bebizonyitotta, hogy villamos vontatasban igazi szak-
tekintélynek szamité Potrovitd Sanda mérndknd jo tervet készitett.

1970-ben a Bukarest téri hdztombok kozott megépiilt az 1) 1000 amperes AEG gyart-
manyu sziliciumos egyenirdnyitd aldllomas, amelyet 1975-ben kibGvitettek egy tjabb 1000
amperes késziilékkel.

Erdekességként megjegyezziik, hogy 1973-ban a jobb ivévizelldtds érdekében 400 mm
atmérGjli acélcsdvezetéket fektettek le a varosi strandtél a nyugati lak6negyed felé. Ismerve a
vdros talajviszonyait és a villamos vontatds okozta kobordramok hatésait, ezt a csGvezetéket
wkatddikus védelemmel” lattdk el. Sajnos a védGberendezés iizemeltetését teljesen elhanyagol-
tak, igy az ezredforduldra ez a csGvezeték teljesen korrodalddott.

1979-ben a Duiliu Zamfirescu utcai egyeniranyité aldllomason a higanyg6zos késziiléke-
ket kicserélték két, egyenként 1500 amperes sziliciumdiédasra és beszerelték a vezérl6tablat,
mely tdvvezérli majd az Osszes meglévd, illetve megépitendd egyenirdnyité egységet.

1980-ban a régi remiz udvaran is iizembe helyezték a Cicero utcai egyeniranyité alédllo-
mast, ami ugyancsak 2x1500 amperes sziliciumdi6édas egység.

1982 marciusdban a Rogériusz lakénegyedi vasiti hid mellett megépitenek még egy
egyenirdnyit6 aldllomést, ami ugyancsak 2x1500 amperes sziliciumdiédés egységbdl 4ll. 1982
jiniusaban a Szdlka dombi kocsiszin mellett mfikodésbe keriil az utols6 megtervezett egyen-
irdnyito aldllomds is. Ez ugyancsak 2x1500 amperes sziliciumdiédas egységbdl 4ll.

Mondhatjuk, hogy 1982 jiniusdban lezarult a villamos vontat4s energetikai megiijhodasa.
A viros killonbozS pontjain, a fogyasztds silypontjaban megépiilt mind az 6t egyenirdnyité
aldllomds, melyek osszesen 14 000 amper dramerdsséget biztositanak.

PALYATORTENET A MASODIK VILAGHABORU
VEGETOL NAPJAINKIG

Az aldbbiakban kordokumentumként ismertetjiikk a Nagyvéaradot ért bombatdmaddsokrol
az NVV dltal készitett két jelentést (rendelkezésiinkre bocsatotta Dukrét Géza):

Nagyvdrad, 1944. jinius 2.

T
Kozponti Igazgatosdg,
Budapest.

F. é. junius 2-i bombatdmadds

Idemellékelten van szerencsénk a mai napon 13 6ra 45 perckor leadott siirgdnyiink maso-
latdt megkiildeni. Egyben bejelenjiik, hogy a 1égi riadé Nagyvéradon 8.40 perckor kezd6dott
és az 10 ora 15 perckor ért véget.
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A kocsik a 1égvédelmi szirénak megszélalasakor természetesen ledlltak és a személyzet az
el6irdsoknak megfelelen iparkodott védeni magat. Az egyes kocsik befékezve 4lltak le, a
kengyelt lekototték és a kocsivezetSk pedig magukhoz vették a kis és nagy szabalyzo-kart.

9 6ra 30 perckor a Horthy Mikl6s-titon a Schlauch-téri megéll6hely mellett a kifelé ha-
ladé vaganyunk telitaldlatot kapott, mely a 46.45 kg-os Phonix-siniinket keresztben széttépte
és kb. 30 cm. magasan felhajitotta. A bombatolcsér atmérGje kb. 41/2-5 m., mélységgel 1-1.80
cm. volt.

Az 4llomdstdl befelé haladt volt a 21-es sz. motorkocsink, amely a 112-es sz. pétkocsit
vontatta. Ezek a 1égi riadé megkezdésekor épen a Schlauch téri jardasziget mellett allottak le
és a két jarmi ott is maradt dllani. Ett6] a véros felé a szemkozti vagdnyon kapta 10-12 m. t4-
volsdgban a telitaldlatot. Ennek a két kocsinak minden ablaka, a 14dmpék €s a hirdetési keretek
betortek és csak két ldmpabura maradt meg.

A 21-es sz. motorkocsi modernizalt kocsi, amelyet 1943. jinius 13-4an helyeztiink moder-
nizilva forgalomba. Ennek a motorkocsinak az elsé peronjdn valamint a bombabecsap6dés
felSli oldalon néhdny helyen a badog kisebb repeszdarabokto] kilyukadt, valamint az els6 per-
ron kontrollerjének a badogjat is 4tiitdtte a repeszdarab.

A 10-es sz. motorkocsi a Pénziigyigazgat6sagtél, elindulva a K6zkérhaz és a Schlauch-tér
kozott allott le a kifelé halad6 vaganyon, a bombabecsap6dast6] kb. 90-100 m-re, ennek a ko-
csinak kizdrolag az iivegablakai tortek be.

Be kell jelenteniink, és azt kérjikk a fels6bb hatésdgoknak is tudomdséra hozni, hogy
személyzetiink még az Gvéhelyen tartézkodott, amikor 9 6ra 29 perckor bemondta a rddi6é
.Légoltalom pihenj, Varad”-ot, s bar a légvédelmi sziréna a 1égi riad6 elmiltat nem jelezte, az
alkalmazottak az 6vohelyet részben elhagytdk és 2-3 percre rd kovetkezett be a bombatdmadas.

A felsGvezeték természetesen a Markovits-laktanya magassdgatol az dllami Kozkorhazig
tobb helyen elszakadt, és ennek helyredllitdsdra a karbantartasi osztagok azonnal elindultak,
gy hogy azt 13 6ra 20 percre kijavitottdk és ettS] kezdve a f6utcan 4tszélldssal kbzlekednek
mar a kocsik.

A véaganyjavitdshoz 11 6ra 20 perckor inditottuk el az osztagot a teleprdl €s szerencsére
szedtiink ki a Szacsvay utcarél két hosszabb 46.45 kg-os Phonix-sint és ezekbd] egyet kiild-
tiink ki a viagany helyreallitasdhoz. A megsériilt sinrészt hegesztéssel kivagtuk, s a helyredlli-
tasi munkalatok mar is folyamatban vannak.

A varosi romeltakarité-osztagok azonnal megjelentek a helyszinen és a bombatdlcsért
behédnytdk a beton és aszfalttormelékekkel. A bomba becsap6dés helye mellett fekvd csend6r-
laktanya utcai frontjar6l a vakolat lehullott az ablakok tokostdl eltfintek, a Horthy Mikl6s-iit
mdsodik oldaldn pedig dr. Csete Emil kozkorhazi fGorvos 4ltal lakott haz kapualjaban 4 asz-
szony meghalt és az egyik kalauznénk két halott kozott 4jult el, majd vitték 6t az 6vohelyre,
de ennek nem tortént az ijedtségen kiviil mas baja.

A 21-es sz. kocsi vezetGje, valamint a 10 sz. kocsi vezet§je és kalauznGje a Horthy Mik-
16s-ut melletti parkban a fak tovébe fekiidtek le és ezeknek sem tortént — az egész jelentékte-
len kis karcoldsoktdl eltekintve — semmi bajuk.

A vigany helyredllitdsi munkélatokkal palyafenntartédsi osztélyunk ebben a percben befu-
tott jelentése szerint 19 éréra elkésziiliink.

A személyforgalmi személyzet példdsan viselkedett. Makai Sandor fiatal kalauzunk, aki a
10-es sz. kocsira volt. beosztva, egy silyosan sebesiilt asszonyt vitt be a kdzk6rhdzba és a
bombabecsapddas kozvetlen kozelében tartézkodd személyzet a 1égi riad6 lefolydsa utdn a Szt.
Lészl6-téren jelentkezett és egy kétgyermekes csalddanya — kalauznénk itt kért engedélyt,
hogy gyermekeihez hazamehessen.

84



EMA-PBMET

Vonalainkat mdsutt nem érte kér, felsGvezetékszakadést jelentettek a velenczei vdgany
végpontjdnal, ide most sz4llt ki /14 6ra 45 perc/ a fGutcai fels6vezetéket mar helyredllitott osz-
tagunk.

Kérjiik fenti jelentésiinket a KKM. 507915/0M/1944. sz. rendeletének 2-es sz. melléklete
értelmében a honvédelmi minisztérium 35. osztdlydnak és a KKM. O.M. osztalydnak 6t napon
beliil irdsban bejelenteni.

Az anyagi kdrok Osszegszerfiségére nézve azok megdllapitdsa utdn fogunk kiilon jelentést
kiildeni.

¥ ok %
Nagyvdrad, 1944. szeptember 7.
T.
Kézponti Igazgatosdg,
Budapest

Szeptember 6-i bombatdmadds

Tisztelettel bejelentjiik a t. Kozpontnak, hogy a Nagyvarad-Velenczei dllomast, a Nagy-
varad nagyallomés biharpiispoki részét és a Koros-hidakat szeptember 6.-4n d.e. 3 11 és 1 12
kozott tobb hullimban 4116 repiilék tdmadtdk meg és cca 500 kgr. Bombdkat dobtak fenti
teriiletekre.

A mi vonalainkon a kovetkez§ helyeken vannak sériilések:

A C-vonalunkon a Balogh Maté utca és Raday Gedeon utcdnél cca 250 m utcahosszban
kapott az tttest és a kozvetlen kdrnyezS hdzak bombaszényeget, valamint a C-vonalunk vég-
pontjan a kitér6t6l a végpontig, kozvetleniil a velencei dllomds mellett.

Az Arpéd-vezér 1t kapott igen silyos sz6nyegbombazést, tigysz6lvan teljes hosszdban.

Az eltakaritdsi munkélatok, ma, 24 6raval a bombatdmad4s utdn, bar dllandéan folynak,
még nem engedik 4tlatni a helyzetet, hogy a vaganyzatban milyen mértékiek a sériilések.

EgyelGre a C-vonalon a tehervagany rendbehozédsaval foglalkozunk, amelyhez katonai
segitséget is kaptunk. A tehervagdnyunk elSrelathatélag ma estére 250 ember segitségével
minden val6szinfiség szerint helyre lesz allitva.

A C-vonal személy-vdganydnak a helyredllitisa lényegesen hosszabb id6t fog igénybe
venni, mert ehhez egyrészt nem kapunk katonai segitséget, masrészt ez a vagédny silyosabban
sériilt meg.

Az Arpad vezér-iti vagany olyan siirii sz6nyegbombaézést kapott, hogy az tttest teljes
hosszédban teljesen jarhatatlan és ahol a vaganyzatunk nincs teljesen feltépve, ott fél méter fold
és kdréteg boritja, igy hogy a vagény sériiléseinek mérvérd] tiszta képet alkotni ma még nem
tudunk.

A bombatédmadassal kapcsolatban a 24-es és 27-es szdmi motorkocsijaink igen stlyosan
megsériiltek, tigy hogy azokra minden bizonnyal uj kocsiszekrényt kell épiteniink. A 14-es, 2-
s és 25-6s kocsik sériilései olyanok, hogy azok fényezés nélkiil 2—4 hét alatt lesznek elGrelat-
hat6lag helyreéllithatok.

A H-vonalr6l, vagyis az Arpad vezér titr6l a 9-es szamii kocsit mér be tudtuk hozni a md-
helybe és ezen az ablakvégeken kiviil alig van valami sériilés, igy hogy ez a kocsi rovidesen
forgalomba lesz 4llithat6. Silyosan sériilt meg a 171-es szdmi régi rovid fedett pétkocsink és
kozépsilyosan a 102. és 111-es szdmi p6tkocsi, gy hogy 6 motor- és 3 pétkocsink sériilt meg.
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A kovetkezd évben dtadtdk a feldjitott Olimpiadei és Berzei utcdkat a forgalomnak. Az
1973-ban épiilt szakasz eredetileg az Olimpiadei utca jobb oldalén futott, az dj sineket mar az
utca kdzepén fektették le. A felujitds el6tt minden hevesebb esézéskor egy 6rdra megbénult a
villamosforgalom ezen az utcén, mivel a Stadion eldtti szakasz egy volgy és itt gy(lt fel az
es6viz, melyet az alulméretezett esviz-elvezetd rendszer nem volt képes elnyelni. Sajnos
eleinte ezek a gondok megmaradtak a feldjitds utén is, de hamarosan kikiisz6bolték Gket, mivel
1étesitettek még ,,esGvizelnyeld nyildsokat.” Az djjaépitésnél alkalmazott megoldds igen érde-
kesnek tlinik, mert az el6z8leg uthengerrel el6készitett, megerdsitett foldalapra el&bb a sineket
helyezik el 2 méterenként rakott 20 cm magas jardaszegélykdvekre, dsszehegesztik a szdlakat,
felszerelik a tdvtart6 keresztrudakat és a sint az alaphoz rogzitd csavarokat, melyek végei a
levegdben lefelé 16gnak. A kovetkezd Iépésben a sin alatti részt a sintalpig feltoltik betonnal.
Meghiizzdk a rogzitGcsavarokat. A sin oldaldra rezgéscsokkentS gumicsikokat erSsitenek,
majd a sin teljes magassdgdban leaszfaltoztdk az utcit. A sin mellett mindkét oldalt utdna 2
centis mélységben kivagtak az aszfaltot és forr6 szurkot ontottek, melynek rezgéscsokkentd
szerepe van, ezéltal az aszfalt nem kérosodik.

2001 nyardn az OTL egy nagyszabdsi dllomanyrendszerezési akciét inditott el. Az 6sz-
szes, még allomdnyban 1évS Timis-villamost bontottdk, ezen kiviil, egy kivételével az Osszes
végleg ledllitott T4D tipust és a Timisekkel egyiitt elszallitottdk az Gcskavastelepre. A rend-
szerezési akci6 kovetkezd 1épése a villamospark djraszdimozésa volt, mivel a Timigek bontasa
utdn felszabadultak a motorkocsi-palyaszdmok 1-100 kozott, valamint 101 és 199 kozott a
potkocsi-pdlyaszdmok. Rdaddsul a magdeburgi T4D/B4D négyjegy( pdlyaszamokban nagy
hézagok voltak, a pétkocsik is Osszefiiggésteleneknek bizonyultak a motorkocsik szdmahoz
képest. 2001 Gszén elkezdték a villamosdllomany 4dtszdmozdsét, mely 2002 elejére teljesedett
csak ki és a kovetkezd logika szerint ment: a motorvillamosok 1-t8l kezdédGen lettek szdmoz-
va, a potkocsik 101-t6]. A kapcsoldsi sorrend az 1-es palyaszami motorvillamos a 101-es p6tko-
csival, azaz 1+101, a 2 pdlyaszamui motorkocsi a 102-es palyaszamu pétkocsival stb.

2001. november 28-4n megérkezett a 16 darab T4D tipusi motorvillamos és 4 B4D tipusii
p6tkocsi Magdeburgbdl.

Ebbdl a sz4llitmanybdl négy pétkocsis szerelvényt allitottak Ossze, ezeket 1+101, 2+102,
6+106, 7+107-es palyaszdmokkal allitottdk forgalomba. A megmaradt motorvillamosok pedig
mdr pétkocsis szerelvények elhasznélédott motorkocsijait véltottdk le, megkapva azok pétko-
csijait. 2002 elején a kovetkezSképen nézett ki a nagyvdradi villamoséallomény:

— 25 darab T4D+B4D pétkocsis szerelvény 1 + 101-t61 25 + 125-ig palyaszdmokkal — 8
darab T4D tipusud sz616 motorvillamos 26-33 kozotti palyaszdmokkal — 1 darab hdkot-
16, melyet az 1153-as palyaszamd motorkocsibdl alakitottak 4t, felszerelve azt kézi
vezérlést €k alakd hoekével. A 35-6s palyaszdmot kapta.

— 31 darab KT4D csukl6s villamos 200-230 palyaszamokkal.

2002-re az 1994-1996 kozott vasérolt T4-es motorkocsik nagy része és egy par potkocsi
allapotuk miatt selejtezendGvé valt, ezért ijabb villamosokat vasaroltak Magdeburgbdl. Ezek
2002 decemberében érkeztek, szdm szerint 16 motorkocsi és 9 pétkocsi. Ebbé] kilenc p6tko-
csis szerelvényt alakitottak ki, melyekbdl 6t a 26-30-as pélyaszdmii sz616 motorkocsikat vél-
totta le. A tobbi 4 T4D+B4D szerelvény a 10+110, 11+111, 12+112 és 20+120-as palyaszami
potkocsis szerelvényeket helyettesitette ki. A két szabad motorkocsihoz hozzdkapcsoltak egy-
egy mdr régebbi pétkocsit, melynek motorkocsijat selejtezték még 2001-ben az dtszdmozdaskor.
A két 4j szerelvényt 314131 és 32+4132-es palyaszdmmal irtdk forgalomba. A fennmaradé
négy darab T4D motorkocsi levéltotta a megmaradt négy régi motorkocsit.
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Decebal hid és K6rozs (Tudor Vladimirescu) utca keresztezGdés kozti részhez. A masodik sza-
kasz befejezése utdn par héttel, részben az utasforgalom elltdsa érdekében (melyet addig busz
végzett), de inkdbb a sinek probaja €s bejaratdsa érdekében, egy vasarnapi napon a 37-es T4D-
ZR megjelent a Decebal hid—Olaszi temetd irdnyu sinpdron az Olaszi temet6tdl haladva a for-
galomirdnnyal szemben. Ez a szakasz mintegy 700 méteres és a végpontokat is beleszamitva
hdrom meg4ll6bdl 4llt. Mivel az aszfaltozdst végz6k nem takaritottdk le a sineket az aszfaltt6l,
ez pér napig elég nagy akaddlyt jelentett a villamosnak. Az aszfalt igen csiiszosnak bizonyult
még egy szél6kocsinak is. A megdll6bdl val6 elindulds szembetnd kiporgd kerekekkel jart,
melyhez fiist és sistergés parosult, haladds k6zben pedig a nem megfelels érintkezés a kerekek
és sinek kozott igen nagy szikrdzdst véltott ki. Par nap alatt a nemkivénatos aszfaltréteg ,,lec-
siszolédott”, igy javultak a menettulajdonsdgai a villamosnak. Egy hét utdn 4ttették a madsik
sinpdrra is, ahol ugyancsak egy hetet jart, majd kivették, mivel a sinek a gépkocsiforgalommal
kozos sdvon mentek és amikor a villamos épp a forgalmi irdnnyal szemben haladt, sok sof6rt
lepett meg ezzel és késztetett elhamarkodott dontésre, mely balesetveszélyes volt. Ezért a sinek
bejaréddsa utdn kivett€ék err6l a szakaszr6l, visszadllitva az eredeti viszonylatdra, a Pod
CFR-Sinteza—Pod CFR szakaszra. Az els§ 3-as viszonylat-tdbldval rendelkezd villamos csak
Gsszel indulhatott, amikorra 4tadtdk a teljesen ujjaépitett Decebal sugdrutat. A legelsS villamos
a 207-es volt, ez még liresjaratban jott a kdzpont feldl a Decebal hidig, ahol id8zott par percet,
mert éppen az utolsé simitdsokat végezték az utépitdk a villamosvonalnal.

2004. szeptember 20-4n megérkezett Drezddb6l a masodik villamosszéllitmany, mely 7
darab mésodfokon modernizélt, azaz T4D-MS tipusjelfi motorkocsit és 11 darab B4D-MS ti-
pusti potkocsit foglalt magéba. Muregean Ioan, a villamos remiz fén6kének braviros szerve-
zése eredményeként a villamosokat két 6ra alatt leraktik a vagonokr6l az Ossi fordulépontnal,
majd bevontattdk Sket a sajat kerekiikén a remizbe.

A motorkocsik a T4D-MS tipusjelet a modernizdlas kovetSen kaptak. A T4D-MI tipushoz
képest ezek rendelkeznek digitdlis viszonylatjelzGvel el6l hatul és oldalt, beliil elektronikus
utastdjékoztatd rendszerrel, mely segitségével vizudlis €s akusztikus tton tdjékoztattdk a villa-
mosban tartézkoddkat a kdvetkezd megdllérdl (Varadon a viszonylatjelz6t és a tdjékoztatd-
rendszert nem haszndljék). Egy mdsik fejlesztése a T4D-MS-esknek a T4D-MI motorkocsik-
hoz képest a statikus dramkonvertor, melyet a villamos tetején a hitsé részben elhelyezkedd fe-
kete négyszogletes doboz rejt. A h(itési levegs nyildsa eredetileg a villamos bal oldaldn, kozé-
pen volt, ezt esztétikusan lekoltdztették az els6 forgévaz utdni részre €s més racsozattal is ellat-
tak, igy alig lehet észrevenni. Ezzel az djit4ssal a villamos bal oldaldnak ablak alatti teljes le-
mezfeliilete kihasznélhat6 rekldmplakdtok felragasztdsdra. Ezek a villamosok 4116 helyzetben és
beliil is sokkal csendesebbek. Az dramszeddjiik robusztus szerkezet modern V alakd, szemben
az eredeti rombuszalakival.

Els6dlegesen a hét motorkocsit 4llitottdk forgalomba pétkocsis szerelvényként. De addig
a kovetkezdk torténtek a remizben: a forgdvazakat sorban kiszedték megvizsgélds céljabol.
Eko6zben oldalra felszerelték a sajatosan Varadon hasznalatos viszonylatjelz§ tébla tartokeretét.
Visszaraktdk a forgévézakra, felszerelték rdjuk az dramszedst, majd mindegyiket ellattak egy
ideiglenes szdmmal, mely a motorkocsinak az 5-0s volt, a pétkocsinak a 105 palyaszam. Ezzel
kivitték a forgalomba egy probajdratra. A visszatérés utdn levizsgaztattak Gket, majd megkap-
tdk a végleges pdlyaszdmot, mely 38 és 44 kozott volt a motorkocsik esetében és 138—144
kozotti a potkocsikndl. Oktéberben elsején kigordiilt az els6 T4D-MS+B4D-MS szerelvény,
mely a 39+139-es pdlyaszamot viselte. Még aznap kovette a 38+138-as, és két hét alatt hat
potkocsis szerelvény forgalomba 4llt. A 44+144-es par héttel késébb jott ki elGszor forgalom-
ba.

118


































































EMA-PBMET



EMA-PBMET

FUGGELEK



EMA-PBMET




































EMA-PBMET

EGYKORI ES MAI UTCANEVEK TABLAZATA

Egykori utcanév Mai utcanév Megviltozott utcanév
Rhédey kert Allatkert Bilcescu park
Szent LészI6 tér Victoriei Unirii
Féutca Republicii Rékéczi
Bémer tér Ferdinand Republicii
Kishid Szent L4szl6 és Bémer teret osszekotd hid

Kossuth utca

Independentei

Nagyviésdr tér December 1. park Augusztus 23. park
Kolozsviri it Clujului

Templom tér Tineretului

Sal Ferenc utca Dundrea

HonvédkiegészitG Parancsnoksag

Szaniszl6 utca Eminescu

Uri utca Ciorogariu Portile de Fier
Szildgyi Dezs6 utca Moscovei

Kereskedelmi csarnok Orvosi Egyetem

Torna utca Cele trei Crisuri

Vizi utca

Krisztina utca Sziilészet Martigor

Hajé tér Clujului és Gridinarilor keresztezddése

Védjelzd kitérd Kolozsviri 1t és a vasiiti sinek keresztezddése

Teleki utca Primariei Leontin Séldjan / Antonescu
Or utca Jean Calvin Craiovei
Damjanich utca Simion Barnutiu

Bem utca Tuberozelor

Kert utca Avram [ancu

Bedthy Odon utca Tuliu Maniu Groza

Honvéd hadapréd iskola Kert utca és Rulikovski t taldlkozasanal

Vitéz utca Decebal

Marhavdsértér Stimin teriilete

Keszthely utca Barcaului

Szacsvay utca Cuza Vodi

Zarda utca Mihai Viteazul

Szarvas sor Kogélniceanu Dr. Vérady Zsigmond
Ghilldnyi utca Cantemir

Varad-Sz816si sOrgyar

Lotus bevésarlékézpont helyén
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Egykori utcanév Mai utcanév Megviltozott utcanéy
Széchenyi tér Traian park
Bunyitay liget Strand sétdny Munkéspark
Arpad vezér it Stefan cel Mare Proletarilor

Rulikovski it

Armatei Roméne

Armatei Rosii

Gerliczy utca Pescirugului

Sz616s utca Seleusului

Rimler Karoly utca Constantin Tidnase Minszki Lajos
Frangepén utca Costa-Foru

Terézia utca Panait Cerna

Koméromi utca Jean Jaures

Kéhid

Sztaroveszky utca Magheru

Tisza Kalmén tér Traian park Lenin
Kordzs utca Tudor Vladimirescu

Vitéz utcai vashid Decebal hid

Sportpédlya Olimpiadei

Olaszi temet§ Olosig

Ivanyi Odon utca Baritiu

Szigligeti utca Szigligeti Ede

Torok Ignic utca Sfantul Apostol Andrei Progresului
Siit§ utca

Széles utca Menumorut Karl Marx
Védmhéz utca Sucevei

Zoldfa utca

Vasile Alecsandri

Sertésvaisartér

a mai nagypiac és Electrica teriilete
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UTOSZO

Egy kis ,,id6utazdst” megtéve visszaérkeztiink a maba. Megprébéltuk bemutatni a nagy-
varadi teher- és személyszillitds kezdeteit, amikor g6zmozdony vontatta a tehervagonokat a
véros szivébe, valamint a személykocsikat a fiird6kbe. Leirtuk az els§ villamos megjelenését,
ami nagy latvdnyossdg volt eleinte. Megismertettiik a valamikori villamosvonalakat és meg-
mutattuk milyen szerelvények kozlekedtek a néhol nagyon szik kanyarokkal rendelkezd pé-
lydn. Emléket 4llitottunk a nagyvéradi iparvdgdnynak €s a rajta kozel 90 éven 4t szolgélatot
teljesitd villamosmozdonyoknak. Végiil beszdmoltunk a jelenlegi villamoskoézlekedésrél, vo-
nalakrdl és jarmfivekrdl.

Reméljiik, hogy az Olvasé elnézve az esetleges hidnyokat vagy pontatlansigokat, bepil-
lantést nyert a nagyvaradi villamos 100 éves miltjaba és egy kicsit szivébe zérta ezt a kozle-
kedési eszkozt.
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Késziilt a nagyvaradi Europrint nyomdaban.
Felelss vezetd: Derzsi Akos
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